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A PREGSENTACADO

E com satisfacfio que apresento € entrego a toda a sociedade gaicha este Plano Integrado
de Transporte do Rio Grande do Sul - PFT/RS. Na verdade, ¢le representa a continuidade de uma
tradi¢io, pois este Estado sempre se destacou ao longo das dltirnas décadas pelo seu pioneirismo
inovador nesta area, buscando sistematicamente dotar-se de um sisterna de (ransportes, em
condicBes de assegurar a comercializagio eficiente das riquezas geradas em seu solo.

O PIT/RS, porém, ¢ chamado a constituir um marco de referéncia em toda essa hisidria,
pois nido & apenas um simples Plano, mas ¢ primeiro e decisivo passo de um processo
permanente de planejamento, que o atualizard a cada ano, de acordo com as transformacdes, que
se forem operando e as novas tendéncias, que forem emergindo, seja devido a propria
implementagio do Plano, seja em decorréncia de novos fatores, que forem surgindo no cenarlo
estadual, nacionat e internacional.

Para o gestor do Sistema Estadual de Transportes - SET/RS ele passa a ser um
instrutnente de inestimédvel valia, que lhe permite escapar ao mero casuisme e a simples
administra¢io de projetos isolados e desconectados entre si. Pela sua visdo ampla, prospectiva e
integrada de todo o Sistema, ele proporciona os critérios de avaliagdo de cada projeto, de acordo
com o papel, que este empreendimento representa na constelagdo harmoniosa, convergente ¢
int¢grada do conjunto.

Para a sociedade ele ofercce transparéncia em todas as decisdes governamentais, relativas
a0 setor fransportes, seja como indicativo para as decisles empresariais, s¢ja como
acompanhamento da gestdio publica, seja como identificagfo de dreas especificas de cooperagdo
para beneficic miituo e para 0 bem comum de tedos os membros da sociedade.

Considero o langamento do PIT/RS como um dos momentos altos do Governo do Rio
Grande do Sul, pois, repute a sua concepgio e sua subsequente implantagfic como um dos
acontecimentos mais expressivos ¢ de maior significada polilico econdémico € sccial para o
Estado neste inicio do século XXI.

Deputado Federal Beto Albuquerque
Secretario de Transportes do
Estado do Rie Grande do Suf
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P R OL O G O

Logistica e integragio € o bindmio, que orientou com malor énfase a concepgac e
elaboragio do Plano Integrado de Transporte de Rie Grande do Sul -PIT/RS. Com efeito, ele
parte do ponto de vista de que o Sistema Estadual de Transportes € um dos elos mais
importantes, sendo © mais importante, das cadeias produtivas e distributrvas do Estado. Ae
mesme tempo, & preciso reconhecer, que o fortalecimento deste elo ¢ uma das maiores
contribuigdes que o Governo pode proporcionar ao dinamismo e 4 maior eficiéncia das
atividades econémicas desenvolvidas pelo empresariado gauche.

Ao orientar o Sistema Estadual de Transportes para Induzir o desenvelvimento nas areas
e setores, que oferecem as melhores oportunidades de crescimento, geragfio de emprego,
comércio exterior e distribuigiio de renda, o PIT/RS constitui-se em uma potente alavanca para o
desenvolvimento dos setores mais prormissores da economia estadual.

Além disso, quando ele aferece apoie efetivo para que og investimentos, privados ou
piiblicos - quée visam relangar em novas bases o desenvolvimento das dreas menos dinimicas do
Rio Grande do Sul - sejam bem sucedidos, ele estd estimulando a desconcentragio espacial da
economia gaicha, e o estabelecimento de um equilibrio mais harmonioso entre suas regides

gepecondmicas.

E ainda mais, o apoio, que o PIT/RS visa dar a esses investimentos, estara criandoe
condigBes para a elevagio do nivel de emprego ¢ de renda nas regifes menos favorecidas, e
contribuindo para fixar com melhores condigdes de vida snas populagdes carentes.

Vale a pena ainda ressaltar, que o fortalecimento deste elo da cadeia logistica, ndo se
aplica apenas a cada modo de transporte, atuando e se desenvolvendo isoladarmente, mas acima
de tudo através da integragio de todos 0s modais, numa convergéncia de fungdes, que busca
aproveitar a0 méximo as vantagens comparativas de cada uma das modalidades: rodoviana,
ferroviania, hidrovidria, maritima costeira, maritima de longo curso e aercviana.

Logistica e integra¢do constimem as duas dimensfes, que se transformardo em uma
marco de referéncia, capaz de imprimir uma salte qualitative nos transportes do Rio Grande do
Sul ao longo das duas proximas décadas.

Engenheiro José Eurides de Moraes
Diretor (zeral

Secretaria de Transportes do

Rin Grande do Sul
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P R EF A C1 O

Quatro caracterlsticas fundamentais merecem ser destacadas neste Plano Integrado de
Transportes do Rio Grande do Sul - PIT/RS: sua visdio ampla do desenvolvimente do Rio Grande
do Sul nas duas proximas décadas; sua capacidade inovadora em termos de logistica e integragéo
multimodal; sua perspectiva de abertura 3 participagio de toda a sociedade; seu embasaments
técnico, que culmina na montagem de uma sisterndtica, que pode transforma-lo em um passo
decisive para a instalagdo de um processo perinanente de plangjamento de transportes no Estade.

Partindo da realidade especifica do Rio Grande do Sul ¢ avaliando suas oportunidades ¢
desafios neste inicio do século XXI, o PIT/RS procura contextualizar este perfil do Estado dentre
do panorama nacional e internacional. Mesmo que o momento atual apresente fortes
turbuléncias, algumas tendéncias de¢ médio e longo prazo podem ser visualizadas com certa
nitidez no horizonte dos proximos vinte anos.

Dentro desta perspectiva ampla ¢ de longo alcance, foram levados devidamente em conta
novos desdobramentos tecnolégicos em matéria de transporte, tais como as chatas ocednicas e as
novas técnicas de telecomunicagdo, além dos atuais processos de conteinerizagho e de
aperfeicoamento da logistica e da integragfo através dos Centros Multimodais de Logistica-
CML. Foram igualmente introduzidas relevantes ingvagdes na organizagio do espagoe territorial,
principalmente na Regifio Metropolitana de Porto Alegre e nas ligagdes desta Regilio com o €ixo
Pelotas/Rio Grande.

Na elaboracio do Plano tentou-se também iniciar um vasto processo de participagfio dos
segmentos mais pertinentes da sociedade, sobretudo do empresariado, para colher suas propostas
e aproveitar suas informagdes. Este ¢ um procedimento, que deve continuar, pois espera-se, que
ele possa crescer sighificativamente ac longo dos proximos anos, num aprendizado constante de
excrcicio democréitico.

Houve ainda uma énfase permanente em dar ac Planc e a todo o processo de
planegjamento de transportes sélido embasamento téenico, inclusive abrindo novos caminhos de
acesso a fontes de informagio & buscando uma coeperagio mais estreita de téenicos do Estado €
da Imiciativa privada no processo de sua claboragio .

Essas caracteristicas constituiram com certeza o estefo para a relevincia, que este Plano
representa para o Estado do Rio Grande do Sul, ac langar crientagbes claras ¢ precisas, que
permitirdio aos decisores dispor de elementos de elevada valia para conduzir esta Unidade da
Federacdo rumo a um desenvolvimento justo e perfeito, e por congseguinte mais integrado e
integral, mais eficiente e mais solidario.

Prof. Dr. José Roberto de Souza Dias
Diretor de Planejamento
Secretaria de Transportes do Rio Grande do Sul
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INTRODUCAOQ

Imprimir um salto qualitativo no Sisterna de Transporte do Rio Grande do Sul nas duas
primeiras décadas do sécule XXI foi a meta maior, que oricntou a elaboragdo do presente Planco
Integrado de Transporte - PIT/RS. Este empreendimento foi facilitado pelo avango consideravel,
que esse Estado acurnulou ao lengo das Gltimas décadas em matdria de transportes, foermando um
patrimdnio de envergadura, a partir do gual foi possivel planejar as novas iniciativas, que
permitirdo 4 sociedade gancha enfrentar os desafios dos proximoes vinte anos, cujos contornos 3
podern ser visualizados.

Mesmo seguindo os métodos tradicionais de planejamento de transportes, o PIT/RS nfo
se detém apenas cm questdes de infra-estrutura, mas aborda com ousadia, 2o menos em termos
estratégicos, as questdes operacionais, € procura levar o Sistema de¢ Transportes do Estade z
novoes patamares de eficiéncia logistica e de integra¢Zo multimodal.

Para levar a cabo esses propésitos, foram analisadas £ avaliadas em primeiro Jugar as
oportunidades, que se abrem para o Rio Grande do Sul nas duas proximas décadas, levando em
conta suas caracter[sticas morfologicas, a ocupacio de seu territdrio ao longo dos altimos
séculos, suas riquezas naturals, suas vantagens comparativas em termos de  atividades
ECONMIRICAs € COmErcio commn DUros parceiros, 03 atuais desafios a serem superados, para que sc
torne possivel o salte qualitativo almejado, dentro do atual contexto, em que vive o Brasil, e das
perspectivas e tendéncias da econemia internacional.

Tendo presente todo esse panorama mais amplo, deu-se um mergulho na realidade dos
Transportes do Rio Grande de Sul no final do século XX, analisando a predugdc do Estado com
relacdo acs seus predutos intensivos em transporte, em termos de quantidade e localizagie.
Procedeu-se em seguida a uma regionalizagio desta Unidade da Federagdo em circunscriges
geoecondmicas, para utilizd-las como zonas de trdfego com seus respectivos polos ou centroides.

Com base nessa regionalizagio foi estimada quantitativa e qualitativamente a circulagfo
das mercadorias selecionadas como intensivas em transporte, identificando os seus fluxos em
termos de origem e destino, seja no interior do Estado, seja em nivel interestadual e
internacional. Esta analise permitiu a defini¢3o dos Corredores de Transporte: faixas do territéric

por onde essas mercadorias fluem com maior intensidade.

Empreendeu-ze ipualmente o levantamnento de todos o5 subsistemas de transporte, gue
servem aos mencionados Corredores, classificando-os por modo de transporte: rodoviario,
fetroviario, hidrovidrio, cabotagem, maritimo ow de fongo curso, aercvidrio e dutovidno.
Aproveitcu-sc asg estimativas de custo existentes para ¢ssas diversas medalidades, incluindg
custos operacionais, custos em termaes de encrgia utilizada, custos de ternpo de transporie, e
outros custos considerados relevantes para cada caso.

Com o pé firme na realidade conhecida, esses fluxos ou circulagao de mercadornias foram
projetados para os horizontes de tempo de 2003, 2010, 2015 & 2020, em consonfncia com um
cendrio, que se caracterizou como moderado. Com base nessas projeqdes foram recomendadas
propostas de investimentos em infra-estrutura, em operagio ¢ logistica, em seguranga de trafego
para ¢ horizonte de 2020
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Foram, outrossim, apresentadas medidas a serem tomadas para dar maior eficiéncia i
tramitagdo do transporte terrestre nas fronteiras entre o Brasil e seus vizinhes, parceiros no
Mercosul. E finalmente foram propostas algumas orientac@es, a serem levadas em conta na

reestruturagdo instimicional do Sisterna de Transportes.

Recomenda-se enfaticamente, que este Plano 56 temm sentido e eficacia se ele se
transformar em processo permanente de planejamento, capaz de atualizd-lo a cada ang, com o
suporte de um corpo técnice de carreira, devidamente qualificado.

Raimundo Caramuwru Bairros
Consultor e Coordenador T écnice
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CAPITULO 1 - OPORTUNIDADES PARA O SISTEMA DE
TRANSPORTES DORIO GRANDE DO SUL
NAS DUAS PROXIMAS DECADAS

Lo
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OPORTUNIDADES PARA O SISTEMA DE TRANSPORTES DO
RIO GRANDE DO SUL NAS DUAS PROXIMAS DECADAS

O Rio Grande do Sul faz parte do conjunto morfolégico, denominado Planalto Central
Brasileiro, que se estende desde as escarpas da Serra Geral, a leste até a fronteira com a
Argentina a oeste. Sua litologia é formada por rochas predominantemente vulcdnicas basicas e
por coberturas sedimentares, constituidas principalmente de pedra arenosa, argila xistosa e
carvio.

Neste conjunto morfolégico, que domina a metade norte do Estado, a altitude varia de
1.200 metros, nas escarpas serranas proximas i costa Atlintica, até 200 metros nas proximidades
do rio Uruguai. No planalto ocorrem éreas planas, dreas colinosas e dreas dissecadas pelas
principais linhas de drenagem, onde se formam vdérios rios, que correm na direco leste. Nestas
4reas verificam-se também vales profundos e encostas em patamares.

A vegetacio natural era dominada pela Floresta Ombréfila Mista ou Floresta de
Araucarias. Dependendo das condigdes pedologicas locais, ocorriam desde formagdes densas e
muito altas, até formacgdes mais baixas e relativamente ralas. Estima-se que a vegetagio nativa
remanescente representa pouco mais de 20% da érea total e a Floresta de Araucaria original esta
reduzida a cerca de 10% de sua dimensdo primitiva. O uso e a ocupagdo da terra €
principalmente agricola nas #éreas planas e colinosas. Nas dreas de relevo mais aclivoso optou-se

pela policultura.

Ao Sul e a Leste do Planalto Meridional encontra-se a Planicie Gaiicha com trés
conjuntos morfolégicos distintos: um a leste; outro no centro; € um terceiro a oeste.

A Leste situam-se as dreas costeiras emersas, a partir da fronteira com Santa Catarina, e
o conjunto flivio — lagunar, que se estende até o Uruguai e constitui a borda Oriental da Planicie

gaticha. = — =
Ne Centro, situam-se o SAHTA
Planalto  Sul-Rio-Grandense e a CATARINA
Depressdio  Central Ganicha; essas i e i) 05 oo _
superficies relacionam-se com o efeito X FOD- (EVAMTN I, RN
corrosivo do Rio Jacui — Vacacai e o~ e
Tbicui — Santa Maria. O Planalto tem AP AR A
um relevo colinoso com dissecagdo B - ‘. 3
varidvel. Os patamares interplanilticos m"" ” ﬂw“'ﬂ*
circundam o Planalto Meridional do 1-:'.1* pn_.,,l,.p.m wuurfﬂ-:,rnm
Norte do Estado. Na Depressiio Central Tﬁ&“ﬁum
Gaicha o relevo é suave modulado i mwpﬂr

(coxilhas), com amplas ¢ alongado
formas de topos convexos e planos. A
cobertura vegetal nativa era dominada
pelos Campos, classificados como
savanas.

o

[

OCEAND
ATLANTICLE

A Oeste, localiza-se o Planalto
da Campanha Ganicha, limitado pelos rios Uruguai e Qumi E uma édrea relativamente plana e
suavemente ondulada (coxilhas), onde ocorrem solos litdlicos e Cambissolos, bem como Terra
Roxa Estruturada, ambos recobertos de campos.
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As populagdes autéctones, que ocuparam este territério antes da chegada do colonizador
europeu, estfio hoje reduzidas a comunidades indigenas remanescentes, e vivern na metade nortes
do Estado, principalmente nos territérios das antigas redugdes jesuiticas, instaladas a partir de
1626; na fronteira com Santa Catarina (ao longo do Rio Uruguai/Pelotas); nos vales dos rios, que
desdguam na Lagoa dos Patos, e no litoral norte.

Na segunda década do século XVIII (1726) a Metade Sul foi distribuida em sesmarias, e
em 1752 teve inicio a migragiio de agorianos, que ocuparam as margens da Lagoa dos Patos e o
nordeste da Metade Sul. Juntamente com os agorianos vieram para o Rio Grande do Sul escravos
africanos, cujos remanescentes, integrados em quilombos, ocupam hoje a faixa litorinea, a
margem ocidental da Lagoa dos Patos e o nordeste da Metade Sul. As correntes migratérias da
Europa continental tiveram inicio em 1824 com a colonizagiio alem#, seguida pela colonizagfio
italiana em 1875. A partir de 1900 o Estado atraiu também outras etnias.

Mapa n" 1.2
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Na segunda metade do século XX, o Rio Grande do Sul transformnou-se em wmna fonte de
intensos fluxos emigratorios, que se orientaram para © oesie catarinense € paranacnse, para ¢
Mato Grosso do Sul, para o Mato Grosse, para Rondonia ¢ Acre. Na realidade esse contingente
populacionatl acompanhou a trilha do demrame basaltice de terra fértil, que tendo uma de suas
extremidade em Santa Rosa (RS), estende-se até o noroeste brasileiro e nordeste boliviane, com
penetracdes em territdrios arpentinoe e paraguzio.

Para o Rio Grande do Sul, o ano 2.000 pode nio ser simplesmente a virada do século e do
milénic. Com efeito, ele abre para este Estado um amplo leque de oportunidades, gue, se
aproveitadas adequada e competentemente, serdo capazes de sinalizar um novoe marco histdrico,
a partir do qual, o territdrie sul-rio-grandense pode empreender um salto qualitativo e ocupar um
papel de maior releve ne contexte econdmico brasileiro. Quatro dessas oportunidades mmerecem
especial destaque.

Ent primeire lugar vale a pena ressaltar que o Estado é superiormente dotado de recursos
hidricos em suas trés regides hidrograficas:

o a regido hidrogrdfica litordnen, irrigada por diferentes fluxos de Agua, que em grande
parte alimentam suas lagoas, especialmente as expressivas massas de agua, constituidas
pela Lagoa dos Patos ¢ pela Lagoa Mirim;

s g regide hidrogrdfica do Gualba, cujo lago € abastecido por uma rede hidrografica de 9
afluentes;

» g regido hidrogrdfica do rio Uruguai, cujo fluxo principal delimita toda fronteira nore ¢
oeste do Estado, e recebe bacias importantes como a do Ibicui.

Além dessas aguas de superficie, & relevante mencionar o Aquifero Guarani, gue
perpassa, em diferentes niveis de profundidade e diferentes volumes de dgua, todo o subsolo
gaiucho. Essa abundincia de recursos hidricos, conjugada com a incidéncia de solos
relativamente férteis, € uma incidéncia nfe desprezivel de energia soiar, conferem ao Estado uma

pronunciada vocacio para a alividade agropecuaria.

Em segundo lugar, a atividade agropecudria coloca fundamentos sélides para o
desenvolvimento da agroindistria e do agronegocico, que representam hoje um mercado em plena
expansio em nivel nacional ¢ inmternacional, € constituem um dos esteios da economia do Estado,
Esta base econdmica, por sua vez, estimula o extremo sul ao desenvelvimente das avancadas
tecnologias da vida, e o impulsiona a dar um salto qualitativo na area da biotecnelogia, que lhe
permitira conferir um valor adicionado mais expressivo aos seus produtos de origem vegetal e

amimal.

Em terceiro fugar, o Rio Grande do 5Sul ocupa uma pesicio peoprafica estratégica com
relagdo aos paises, localizados no Cone Sul do continente sul-americano e, a meia distancia, das
trés maicres metrdpoles deste continente: Rio de Janeire ¢ 530 Paule do lado brasileiro, ¢
Buenos Aires do lado argenting.

Neste particular, convém ainda que se empreste o devido realce a0 complexo portuério do
Rio Grande, que, pelas suas caracteristicas de livre acesso, de calado (18 metros), de extensa area
retroportudria, pode estender sua zena de influéneia pelos paises vizinhos e, em territério
brasilciro, pode alcangar o ocste do Mato Grosso do Sul, @ mesmo a provincia de Santa Cruz de
la Sierra em territorio boliviano, caso venha a ser adequadamente gervido por um subsistema de

transportc & altura do sua capacidade.
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Esta competitividade do Porto de Rio Grande pode ser ainda mais refor¢ada, na medida,
que o sistema de transporte do Estado der o salto tecnolégico, proporcionado pelos avangos
verificados nas tltimas décadas do século X3, em termos de manuseio dos graneis liquidos e
solidos: de unitizagio da carga geral, especialmente pela sua conteinerizagio, ¢ de maior
eficidncia da logistica ao longo de toda a cadeia produtiva.

Em quarto lugar. convém mencionar o conhecimento, a rede de relagdes ¢ ©
empreendendorismo, que o Estado tem demonstrado na atividade comercial, seja com as demais
Unidades da Federagdio da naglio brasileira, seja com os demais paises dos varios continentes.

Assim as instituigdes e empresas gatchas, responsaveis pelo comércio exterior do Estado,
estabeleceram uma rede de relagdes comerciais com 174 diferentes nagles, espalhadas pelos
diversos continentes, No ano 2.000, este intercambio comercial representou um volume de
negocios de quase 13 bilhdes de dolares amencanos, destacando-se, nesta lista de nag¢des, 0s
Estados Unidos com USS$ 1 bilhdio ¢ 600 milhdes; a Argentina com quase US$ 700 milhes; a
Republica Popular da China com quase US$ 250 milhoes, a Alemanha com quase US$ 250
milhdes; o Reino Unido com quase LSS 210 milhdes; a Italia com mais de US$ 200 milhdes; o
Uruguai com quase USS$ 200 milhdes; o México com quase US$ 200 milhdes; a Espanha com
quase US$ 160 milhdes; o Japiio com mais de 150 milhdes; o Paraguai com quase 150 milhSes; e
o Chile com quase 140 milhdes,

A integragio econdmica entre a Argentina, Brasil, Paraguai ¢ Uruguai, ¢ suas associagies
com o Chile e com a Bolivia, abrem novas perspectivas de intensificagio e consolidagio das
relagdes comerciais entre esses paises, bem como de obtengido de vantagens comparativas no
intercimbio comercial com outros blocos econdémicos, formados em outros continentes. Apesar
de dificuldades e acidentes de percurso nesta trajetéria integracionista, o Mercosul ¢ uma
iniciativa com futuro promissor, que abrira novos horizontes de intercimbio e cooperagio
ccondmica entre seus atuais ¢ potenciais parceiros, podendo chegar a envolver todos os paises
sul-americanos.

Mapas 1.3 — RGS no Mapa Politico do Brasil
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Para uma visdo de comjunto dos atums parceiros do MERCOSUL e de seus associados.
Confenr a figura que segue.

Figura 1.1. - Parceiros do MercoSul

MERCOSUL

Paises Membros

0s Paises membros do Mercado
Comum do Sul, signatérios do tratado
de Assuncdo, de 26 de marco
de 1991, sao:
o Argentina
® Brasil
© Paraguai

@ Uruguai

Paises Associados

Bolivia e Chile integram o
Mercado Comum do Sul na
categoria de Paises associados.
0 ofo de adesdo do
Chile ocorreu em
1° de outubro de 1996 e para o
Bolivia em 1° de joneiro de 1997.

© Bolivia
e Chile

De outro lado, o aperfeicoamento do sistema de transporte do Estado, € 0 incremento da
eficiéncia logistica das cadeias produtivas e distributivas constituiric uma alavanca de
inestimavel valor, capaz de conferir ao Rio Grande do Sul o diferencial de competitividade, de
que necessita para ampliar ¢ aprofundar sua rede internacional de comércio. De um modo geral,
o Estado possui uma malha vidria, que pode ser considerada invejivel em termos de Brasil
Constata-se, porém, a necessidade de alguns complementos em pontos especificos desta malha e,
sobretudo de seu mais pleno aproveitamento em termos de uma mais eficiente integragio modal,
que valorize as vantagens comparativas de cada modalidade Esta integracio deve também ter
como objetivo uma maior eficiéncia do setor transporte, em toda a cadeia produtiva e distributiva
da economia gadicha.
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Na elaboracio do Plane Integrado de Transportes do Rio Grande do Sul -

PIT/RS foram considerados alguns pressupostos e orientagdes bdsicas. Assim cabe esclarecer,

que o PIT/RS abordou apenas o transporte de cargas, mas, neste particular, levou em conta todo
o sistema troncal de cada umn dos modos de transportes, de que € dotado o Estado: rodoviario,
ferrovidrno, hidroviario, maritimo, azerovidne e Jdutovidrio, bem como as instalagdes dc
transbordo entre essas diferentes modalidades.

Ademais, aplicou-se ao transporte de carga o conceito modemo de cadeia logistica,
tratando-o como um dos elos mais importantes da cadeia dos diversos sistemas produtivos e
distributives do Estade com seus respectivos processos, desde o insumo inicizal at€ a chegada do
produto s instalagdes definidas pelo derradeiro cliente.

Cabe ainda ressaltar, que o termo integragio, utilizado no PIT/RN, foi entendide em trés
acepgdes:

» Integragdc econbmico—espacial: seja entre os municipios e regites no interior do Estado; seja
do Estado com as demais Unidades da Federagio; seja do Estado com todos os paises, que se
caracierizam como seus atuais e potenciais parceiros para intercimbio comercial.

s Integragdo logistica, no que diz respeito a0 sistema de transporte nas suas relagdes com todes
0§ sistemas e processos produtivos e distributivos, considerados pertinentes.

+ Integracdo dos diversos modos de transporte, de acordo com as exigéncias de eficacia das
diversas cadeias logisticas relevantes.

Frocurau-se, cutrossim, aproveitar judiciosamente todos os estudos realizados em tempos
mais recentes, relativos as perspectivas de desenvolvimento de Estado, na medida que suas
andlizes pudessern demonstrar relevéncia para o fortalecimento do processo de integraciio atraves
do sistema de transportes, nas acepgfes acima referidas.

Além disso, pretendeu-se ndo apenas elaborar wmn plane com scus respectivos programas
& projetos, mas acima de tudo foram envidados todos os esforgos para instaurar um processo
permanente de plangjamento, em que o plano inicial pudesse ser atvalizado a cadz ano para os
harizontes de tempo de 20 anos, conforme os requisitos proprios do sistema de transportes.

Buscou-ze igualmente fomentar uma estreita parceria entre 0 Governo ¢ a Iniciativa
Privada estadual ac longo do processo de planejamento, associando também, na medida do
poszivel, a este esforgo participativa o meio profissional e académico do Estado. Essas parcerias
s30 de capital importincia, scbretudo, na hora de operacionalizar as diretrizes e
empreendimentos formulados pelo Plane.

Além disso, considerando que o transporie € uma atividade meio, embora de importincia
decisiva ém termos econémicos ¢ politicos, e que o sen planejamento exige wna abordagem
multissetorial, multidisciplinar e multimodal; considerando também o cardter crucial do papel a
set desempenhado nesse processo por todos agueles, que estio investides de uma parcela de
responsabilidade pelo desenvolvirmento do Fstado, os estudos, gue fundamentaram o Plano

foram conduzidos através de:

" Diilogo permanente com 08 téenicos da Secretaria de Transportes e dos demais drgéos
estaduais, vinculados a csta Secretaria;
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= Didlogo com os drgdos do Governo Federal considerado relevantes para o estudo;

» Didlogo com os demais éredos do Governo Estadual, que detinham informagdes, estudos,
propostas e programas, que de alguma maneira estavam relacienados com o objeto do

estudo;
s Didlogo com 05 Municipios ¢ consdreies de Municipios;

» Dhalogo com Federagdes patronais e sindicais, Universidades ¢ ONGs relevantes.

[evando em conta todas as consideragdes, que acabam de ser apresentadas,

O ebjetivo geral do PIT/RS foi definido como:

Prapor as medidas necessdrias e perfinenies para que o sistemd
de transportes do Estado do Rio Grande do Sul, em termos de seu
direcionamento, operagdoe, capacidade, moanutencdo ¢ seguranca, possa
cumprir o sen papel de propiciar a esta Unidade da Federagio as
condigies de que necessita para o mais plemo aproveitamento de suas
oportunidades e vantagens comparativas.

Em coeréncia com esie objetivo geral foram formulados cinco objetivos especificos, que se
transformaratm €m Cinco macro - estratégias:

e Levar em conta e aprofundar mais seriamente fodas as oportunidades, quwe o5 nRovos
desdobramenios politicas, econdmicos e tecnoldgicos oferecem ac Rio Grande do S,

o  Dotar o Estade de um Sistema de Transportes, capaz de integrar de maneira eficiente todas
@f suas regides geoecondmicas, juntamente com todas as Fuas respectivas microrregides ¢
municipios; bem como de articular o territorio sul-rio-grandense nas suas otividades
econdmicas com as demais Unidades da Federacdo, e com o3 demais pafses, em termos de
campetitividade no infercdmbio comercial;

»  Adequor o Sistema de Transportes ds cadeiay logisticas dos sistemas e processos produtivos
e distributivas, refevantes para o desenvolvimento do Estado,

s  Contribuir para o wma descentralizacio econdomica do Rio Grande do Sul, implantando
figacdes mais eficiente em dreas pioneiras ou nas oportunidades oferecidas por novos
mercados fMercosul e Comércio Internacional), hem como oferecendo apoio ds iniciativas
de investimento produtivo, tanto privado como publico, em dreas estagnadas, que necessitam
passar por wma conversdo econdmica e retomar o seu desenvolvimento, fais come Melade
Sul, Noroeste e Bacia do Uruiguai, regido Serrana Central,

s Colocar as bases institucionais, operacionais € juridicas de wm sistema de planejamento de
transporte, gue assegure de maneira permanente o implaniacio dos demais objetivos

especificos ou macro — estralégias.
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bem como para implemerfar as macro -

Para alcangar ¢sses objetivos, gerais ¢ especificos,
njuntos de andlises e proposias,

estratégias neles explicitadas, foram desenvolvidos dois ¢o
organizados em duas partes logicamente seqilenciadas:
s Transportes no Rio Grande do Sul o final do século XX;

s Transportes no Rio Grande do Sul no horizonte do ano 2020,
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CAPITULO II - TRANSPORTES NO RIO GRANDE DO SUL
NO FINAL DO SECULO XX
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TRANSPORTES NQ RIO GRANDE DO SUL
NO FINAL DO SECULO XX

As analises relativas ao Sisterna de Transportes do Rio Grande do Sul no final do século XX
abordaram cinco elementos fuhdamentais:

¢ Informacdes Relevantes e a Produgio Total do Estado;

+ A Regionalizacio do Estado, em termos Geoecondmicos;
s O3z Fluxos ou Circulagdo dos Produtos;

= {5 Corredores de Transportes

s O Sistema de Transporte na passagem para o século XX

INFORMACOES RELEVANTES

As informagdes relevantes ¢ a produgfio total do Estado, para o ano de 1999, foram
obtidas, principalmente, junte ds seguintes corganiza¢des: Institute Rrasileiro de Geografia e
Estatistico -IBGE: Fundacio de Economia ¢ Estatistica - FEE; Federagio de Agricultura do
Estado do Rio Grande do Sul - FARSUL: Federagdo das Indiistrias do Estado do Rio Grande do
Sul - FIERGS; Federapgdo do Comércio do Estado do Rio Grande do Bul - FEDERASUL;
Organizagio das Cooperativas do Estado do Rio Grande do Sul — OCERGS; Secretaria de
Desenvolvimento e Assuntos Internacionais — SEDAL; Secretaria de Coordenagdo e
Planejamento — SCP.

O Rio Grande do Sul € dotade de uma superficie de 282.062 km, sendo que a area wotal
dos seus 497 municipios & de 269, 153,90 km, e a 4rea ccupada pelas lagoas € de 12, 08,9 km.
Sua populagiio em 1999 era estimada em 9. 810.471 habitantes ¢ a populagéo confirmada pelo
Censo Demogréfico do ano 2.000 é de 10.179.80¢1 habitantes. Sua densidade demoprafica vana
entre 578, 49 habitantes por km na microrregiio de Porto Alegre até 7,22 na microrregidic Serras
do Sudeste.

O Produto Intermo Bruto - PIB no conjunto do Estado, em 1999 foi de aproximadamente
77 192 milhdes, Mais da metade desse valor (54%) ¢ produzido na regiio metropolitana de
Porto Alegre e na regido de Caxias do Sul, onde o PIB per capita € da ordem de 8.124,38 ¢
711,48 reais respectivamente. O P1B per capita menos expressivo encontra-se na microrregiio
de Soledade (3.864.01).

As informagdes do ano de 1999, relativas & area territorial, populagdo total e Produlo
Interno Bruto (PIB) estio registradas em maior detalhe na Tabela 2.1. Nesta tabela e nas
seguintes as informagdes foram agregadas por microrregido e por regido geoecondmicas. 0
conceito de regido geoecondinicas, que abrange uma ou mais micrerregides, bem o seu alcance,
serdo devidamente explicitados mais adiante neste capitulo,
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FOMNTE I'11nLIL11;1'|u de Economia ¢ Estatistica - RS

TABELA 2.1 ‘ugmpmmmmm, PIB— 1999
s LEa .-- I-". ';3:;1- sk g . L '.J-"f"h_ & '._-t___ o iy o i)
EEGI?;D RS uhfiE e i T Ee -Ftﬂ Mk et Cap
i ¥ ’ s B8 i J'.l..f“ A .:_lnw ek
mfurn'mdﬁmma : o e il |0 U EmRS:
m STINGA 308310 1,13 -ﬁ-ﬁ- -.rm 0.01 .n:: TIR 46 .01 6.288 58
SECA
CENTRAL SANTA MARIA | 1176540 | 4,37 344,529 D03 | 162270795 0.02 1.708.19
S AMTIALD J oS S0 4,08 0400 0l S501.9%1, %2 (1,01 5.361,29
SUBTOTAL 22 800,00 [ 959 520571 0,05 2.626,780,73 0,04 504590
CENTRO CAMPANHA | 1733060 [ 644 192.207 0,02 062 326 30 [T 500672
YUDOESTE CENTRAI
SURTOTAL 17.331,60 | 6,44 192.207 0.02 962.326,30 0,01 5.006,72
CAMPAMNHA [ 1462070 543 171.221 0,02 Gh]. 255 50 0,01 561821
CTENTRO SLIL EIE:.H[]]"]NAI. !
SERERAS IS 15 144,000 563 113.0u02 (IR SE3.0E,02 b 5. 155,31
SUDESTE
SUBTOTAL 29.764,70 | 11,06 IRASLN .03 1.544.970.52 .02 543407
FRONTEILA CAMPANHA |31 167,50 ] 11.58 176.634 TR 2 31436343 ITHTE IR
MEDIO URUGUAL] OCIDENTAL
SUBRTOTAL 36750 | 11.58 376634 0,04 231436343 [(HIR} 6. 144 .56
LITORANEA DSORID %.80450 | 3.27 276839 TE 1690 208 42 .02 6.137,11
SUBTOTAL 580450 | 327 276,889 0,03 16990, 295,42 02 6.137,11
GRAMADD- 3 Sh600 | 095 352 831 0,01 2.244.252.34 0.03 R A6 A0
- r."ﬂ'l”i.-l"lﬁ.‘ - . -
SMOMTENEGHRO | 210,30 0,78 | 73,662 0,02 [.487. 1] 5 52 {1.032 K 567 B8
METROPOLITANA PFORT sa06.00 | 2,08 j357088 | 033 | 2363565087 | 034 7 636,28
ALEGRE _ B
SAQ JERONIMO| 486370 1,51 120,621 0,01 2.423.95] 4% .03 | % 700,30
SURTOTAL 15.144,90 | 5,63 3.913.202 0,39 [ 3L791.771.00 043 8.124,23
CERROY LARGOY | 22905 RS T 583 0l 426, 740,71 (IR ﬂ.JH'?."?-l
FREDERICO | 18690 1,93 186,383 0,02 804 | 58,02 TG 4.797.43
WESTPHALEN _
1l 5 134,80 1,01 179.914 0.02 1.O83.747.33 0.0l 6,023,710
NOROESTE SANTAROSA | 343230 1,28 162,125 0.02 963 995,45 0.01 5.4946,00
SANTO 1O 8E7.60 | 4.05 209 73K 0,02 . (33251213 001 4422 %7
ANGELD . _ .
MRES TASSOS | 3.869.40 1.44 52184 0,02 D41 63273 0.0 o TRT 46
SUBTOTAL 3080190 | 11.44 060,927 0,10 | S.342, 78747 0,07 5,560,038
CRUZ ALTA | 341030 | 3.2 154,651 002 062.374.70 0,011 6.221,27
SERRANA NAG-ME- 142670 | 0,53 19302 03,00 344, 776,31 0,060 & 72,40
CENTRAL IOQUE
SOLEDADE 3.658.40 1.36 TERIT 0,01 280,054, 71 300 5.840.01
SUBTOTAL 1349540 | 5,00 66810 0,03 1.547.205,72 TR 5 04882
CAXTAS DO 4 957 6l 1.54 (3% Has AT T 41, 165,18 i) Lk ] AlEs 50l
SERRANA ACGRO SUL
MO MET GLUAPORE 362460 1.35 114,608 0.01 GUR.370,78 0,01 871148
SUBTOTAL RSR2.20 | .19 753453 D08 | N.412.535.906 TN 1016530
SERRANA CARAZINHO 4950, 10 1.84 158.608 0032 B531.159.03% (.01 TR
oy ERECHIM | 3720060 | 215 | 212255 | 002 | 141567028 | 002 6 600.67
MURTHE
PASSO FUNDO | 7.068.10 263 J05 063 0,013 2240 (159 48 003 1:399,12
SUBTOTAL 17.754,10 | 6,60 GHGH26 07 4.617,858,79 T 691517
SERRANA SANANDLIVA | 3.117.40 .16 63 446 il 347 215,72 000 5. 483,65
NORDESTE VACARIA t7.270.30 | 642 152,084 ol 024,505,249 T H07TR9]
SUBTOTAL 20.387,70 | 7.57 215,530 0,02 1.272.421.00 TN 5003 0%
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2000 @ 2020

REGIAO | Are
TS - ""h‘.'1 :?;E.l 1‘;’: 1 * ‘1—-
SUDESTE CAMAQUA | 58980 1 217 121 412 731,356,176 .
LAGLNAR JAGUARAD TAaldon | 273 §7.247 (T 151.855.37 1, (M) 614627
LITORAL 241450 | 350 245.275 0,082 217807678 0,01 H 881,77
I fu'i_lJHa'-.H
PELOTAS 025610 18] 166 898 0,05 | 219255585 0,03 4 000,01
SUBTOTAL 1201440 | 12,23 890,862 0,09 | 5.454244.16 0.07 6.122.43
CACHOEIRA | 7.72420 | 2.87 156450 0,02 772.255 81 0.0 493612
VALE JACLI- DO SUL B
TAQUARI-RIO LAJEADO- 405660 | 1,51 272419 0,03 2.735.343.52 004 10.022.55
PARDO ESTRELA _
SANTACRLIZ | s42420 | 207 194 505 0.03 3532 264, |8 11,05 N R
13Cr S1IL,
SUBTOTAL 17.205,00 | 6,39 J23.874 0,07 7.039 564 TNTE] 9.725.26
ESTADOD DD RS T TOTAL 269, 153,90] 100,00 | 10042098 1 | 74.666.4605,04 T 7.435 34

Nota 1: A drea total do Rio Grande do Sul ¢ de 282.062km?, que corresponde 4 drea total dos municipios
365‘-‘-153,91{1_:1*} mais o area das lagoas (12908, 1km?), tendo a Lagoa dos Patos uma drea de 10,100, 5km?
e a Lagoa Mirim 2,807 6km?. PIB pm representa PIB a prego de mereado,

Nota 2. O conceito de regifio geoecondmica, que abrange uma ou mais mic rorregidies, serd explicitado mais adiante
neste capitulo..

PRODUCAO TOTAL DO ESTADO

"ara fins de transporte, em termos de volume ¢ peso os produtos mais importanies sio o0s
de natureza agropecudria e industrial com seus respectivos insumos. No ano de 1999, o Rio
Grande do Sul apresentou uma produgiio agropecudria no valor de 25.758.223.680 de reais
Nesta produgiio destacam-se as microrregides do noroeste com 1.678.242.780 de reais,
mictorregioes, situadas em torno da confuéncia dos rios Jacul, Taquari ¢ Pardo, com um valor
de 1.087.299.100 de reais: as microrregides de Carazinho, Ercchim e Passo Fundo com o vitlor
de 1.0O55.691.760 de reais; as microrregides de Caxias do Sul e Guapore com 861.965.150 de
rears, Ver Tabela 2.2

FONTE: Fundsgiio de Economin e Estatistics -

RS

Uimidade Moietarin BS 10060

ik

TABELA 1.2 - PRODUCAO AGROPECUARIA 1999

CENTIRAL

SUBTOTAL

SUBTOTAL

CENTRO SUL

SURTOTAL
FRONTEIRA

SUBTOT AL

REGIAD GEOECONOMICA MICRORREGIAO IBGE VA Agropecudiria % PIB % PIB |
J0 , s P et il Micrarregiio |RS

HESTIMNGA SECA 171076, 76 4145 025

SANTA MARIA 29277823 IR.05] 039

SANTIAGO T 210628 3562 0.28]

674.723.27 25,69 10,91

CENTRO SUDOESTE CAMPANHA CENTRALI 285 53271 230,67 038

- 28§.532.71 20.67 .38

CAMPANIA MERIDIONAL 358.863,53] T B L

SERRAS DO SUDESTE ; I6a K96,07 004 D23

428,762 46 27,75 0,37

MEDIO URUGLIAT CAMPANHA OCIOENTAL Ts0 12909 280]  1

' 759,129,904 L5711 TR
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W 1T T
0 GEOEC CA FTGIAD IBGE "% PIB. . |% PIB
s T e P B T iiotasasio S
LITORANEA OSORIO 213.111.97 12.54 (1,29
SUBTOTAL 213.111,97 12.54 0.29
METROPOLITANA GRAMADO-CANELA 1112 479 56 1,57 0,14
MONTENEGRO TEEEL 10,94 0,23
FORTO ALEGRE 169 B55.85 1,6t 1,2
SAQ JERONIMO 115 139,80 4,75] 1,15
SURTOTAL 250.987,11 1,73 0,74
NOROESTE CERRO LARGO 174.123,70 J0.80 0,23
FREDERICO WESTPHALEN 406,269,227 45,44 0,54
1] 279.058.71 25,75 0,37
SANTA ROSA 333 815,76 25.29 0.3]
SANTO ANGELD 113 299 56 30,34 0,42
TRES PASSOS Ihl.hi5.R3 27.79 ur..1=;|
SUBTOTAL 1.678.242.78 14l p
SERRANA CENTRAL CRUZ ALTA J04.550.82 3165 ]
NAD-ME-TOQUE 110047 65 31,92 015
SOLEDADE 27 33934 L9 o2
SUBTOTAL 501,937,580 362l D60
SEREHANA AGRO IND MET CAXIAS DO SUL Gl 372 4K K. 0,&]
GUAPORE 245.592.67 3a60] i)
SUBTOTAL 861,065 15 10,25 l,:ﬁ'l
SERRANA CENTRO NORTE CARAZINHO 256.531,52 26,91 0,34
ERECHIM 156,583, 70 25,21 n,-1§|
PASSO FUNDO JA2 27048 [0, 660 0,59
SUBTOTAL 1,055,691, 76 12 K6 141
SERRANA NORDESTE SANANDUVA 149622, 19 43,01 0, 20
VACARIA T R93,71 T4.06] D43
SURTOTAL 364.517.90 36,51 0,62
SUDESTE LAGLMNAR CAMAQUA 87 953 06 3570l 029
JAGLARAC 5119467 F5C ]
LITORAL LAGUNAR 20407320 0.17 0,27
PELOTAS 270,001,849 1231 ,3h
SUBTOTAL B13.222 82 14,91 1.0
VALE IACUL-TAQUARI CACTIDEIRA DO SUL 336,090,005 30,57] 0,12
LAJEAIN-ESTRELA 11359297 15,13 0,53
SANTA CRUZ DO SUL 137 616,00 239 0,50
SUBTOTAL 1.087.200, 10 15.44] —_I,EI
EsTADD O RS TOTAL 25 758 221,68 14,50

VA = Valor Agregado

Na Tabela 2.2 o subtotal na terceira coluna expressa o Valor Agregado-VA
Agropecuario das respectivas  Geoecondomicas; os subtotais da quarta coluna refletem a
percentagem do VA Agropecuirio com relagio ao PIB das Geoeconomicas: na quinta coluna o
subtotal registra o VA Agropecudrio das Geoccondmicas como percentagem do PIB estadual. A
quinta coluna expressa a percentagem da produgio agropecuiria em relagio ao PIR estadual. A
ultima linha registra o PIB relativo a produgio agropecuiria, bem como a percentagem do PIB
agropecudrio com relagdo ao PIB total do Estado.
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Embora seja este um Estado com expressiva vocagio agropecudria, o volume da
produgdo industrial do Rio Grande do sul é ligeiramente superior 4 produgio do setor primirio ¢
dtinge a marca de 26.451.858.750 de reais. Neste particular sobressai-se a regifio metropolitana
com 14.179.371.930 de reais; as microrregides de Caxias do Sul ¢ Guaporé com 4.146,230,34(
de reais: as microrregidies de Cachoeira do Sul, Lajeado/Estrela, ¢ Santa Cruz do Sul com
3.374.059.980 de reais; as microrregioes de Pelotas, Litoral Lagunar, Jaguario ¢ Camagui com
1.607.418.090 de reais; e as microrregides Passo Fundo, Erechim e Carazinho com
1.081.398.660 de reais. Ver Tabela 2.3

Conforme o anudrio estatistico da FEE, a produgiio extrativista mineral do RS em 994
foi de aproximadamente 9.732.268 toneladas, sendo que 4.397.912 toneladas dizem respeito ag
carviio mineral, enguanto 5.307.816 toneladas referem-se a minerais nio-metalicos (pedra, areis
argila e outros), ¢ cerca de 26.540 toneladas foram de minerais metilicos, tanto ferrosos como
ndo-firrosos. Com respeito ao carvio mineral, sobressai-se a mierorregiio de Bagé, onde a Mina
de Candiota produz 2.164.980 toneladas. Na microrregifio de Sdo Jerdnimo a Mma Reereio
atingiu em 1999 a produgio de 2.079.778 toneladas, e a Mina do Ledo apresentou apenag uma
produgdo de 153.754 toneladas.

FONTE: Fundagio de Economin ¢ Esmtistica - RS Ulil:l-.ldt, |"r'1|.1|11.,|klrl i RS LML)

TAWM_ﬁ

.......

T]Iﬂﬂﬂc,ﬂ.ﬂ lﬁnﬂmﬁ‘ﬂﬂ‘h -4 Lo a by

L

L Has F W

mn EE{:IECI:IN MH:'M [MICRORREGIAO IBGE VA Indistria !..‘Jjﬁl EIBJND | wrmns

1 . i ¥ Pl st ﬁ!ﬂﬂ"-l‘l!élﬁn :
CENTRAI RESTINGA SECA S8 STR,73 14,19 .08
SANTA MARIA |60, 798, 16 G 4 113
SANTIAGO 29 554 87 5.0 (3,114
SUBTOTAL 249.231,76 9,49 E
CENTRO SUDUDESTE CAMPANHA CENTRAL 93 440,74 %71 0,13
SUBTOTAL 93.440,74 9,71 0,13
CENTRO SUL CAMPANHA MERIDIONAL | 4622068 15,20 0,20
SERRAS MY SLIDESTE b A | b 4 I 5,300 012
SUBTOTAL 235423 106 15.24 0,42
FROMTEIRA MEDIO URUGUAT JCAMPANHA OCIDENTAL T15.065,45 13,65 042
SUBTOTAL 315.905.45 13,65 042
LITORANEA OSORIO 1 19.577.64 7.04 0,16
SUBTOTAL 119.577,64 704 0,16
METROPOLITANA GRAMADO-CANELA I 143.667.02 50,90 1.53
MONTENEGRO 6H2917.05 34,55 T
PORTO ALLGRE 10 699 432 31 31,74 433
SAL JERONIMO | 67115554 RNIE 371
SUBTOTAL 14.179.371,93 44,60 1899
NOROESTE CERRO LARGO A0 196,50 942 (E
FREDERICD WESTPHALEN 22 531 86 2532 003
LI 1801743 81 16,68 0,24
SANTA ROSA I87.012.85 1940 025
SANTD ANGELO B5.203,14 %25 o1
TRES "ASSOS 23459826 2:4.491 3l
SUBTOTAL TRlL 280,42 14,04 1,00
SERRANA CENTRAI CRUZ ALTA 47.313,52 w07 NE
NAO-ME-TOQUE 65.439,12 18,95 0,04
SOLEDADE TEITEE L] TXIE
SUBTOTAL 172.060,97 TET] 0,23

1.4
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DUCAO INDUSTRIAL_ 1999
2 Sadv Akt S N T e S A
e By L ! e _._=—,_.';[ 14 0 e I y L™ 5" '.3lf-'_;l_ CHLA, 1
SERRANA AGRO INDMET  |[CAXIAS DO SUL 3. 792.093,71 51,15 508
GUAPORE T4 136,04 5547 017
SUBTOTAL 34.146.230 34 49,29 55
SERRANA CENTRO NORTE Eﬂ.mﬁﬁmu 30,902, 16 14,68 0,19
ERECHIM T00 630,60 21.24 4]
PASSO FUNDO EEEEEL 28,49 0,469
SUBTOTAL 1081198 66 2342 145
SERRANA NORDESTE SANANDUYA 17 282,60 3.07 2
VACARIA 10,0 11,02 1.9 THES
SURTOTAL 1Z27.393.62 TULAED nag
SUDESTE LAGUNAR CAMAQUA 174 161,03 3381 013
IAGUARAD 12.447,73 3.54 02
LITORAL LAGUNAR 924 934,02 1246 1.24
PELOITAS 405 875,31 22 .62 0,665
SUBRTOTAL 1.607. 418,00 39,47 ENE]
VALE IACUL-TAQUARI-RID  |[CACHOEIRA DO SUL D3 786,00 FAL THE
FARDO LAJEADU-ES TRELA [ 283 514,14 A6.92 .72
SANTA CRLUZ DO SUL 1,906, 759,18 56,51 2.67
SUBTOTAL 3.374.059,98 3793 4.52
ESTADO DO RS |T_ﬂth 26.451.858,75 ECRE)

|‘l.-’:1. = Valor Agregado

Na Tabela 2.3 o subtotal na terceira coluna expressa o VA Industrial da respectiva

Geoecondmica; na quarta coluna reflete a percentagem do VA Industrial com relagio ao PIB da
peoeconémica; na quinta coluna o subtotal registra o VA Industrial da Geoecondomica como
percentagem do PIB estadual. A quarta coluna, expressa a percentagem da produgio Industrial
em relacio ao PIB estadual. A ultima linha registra o valor agregado total da industria do RS,

A indistria de transformagdo atingiu um valor bruto de produgiio da ordem de RS 55.6
bilhdes e o seu valor de transformag@io chegou ao montante de RS 26.3 bilhoes.

Com respeito 4 produgdio industrial, vale a pena ressaltar alguns produtos, gue estio
recebendo do Governo uma atencio especial sob a denominagiio de Sistemas Locais de Produgo
- SLPs. Trata-se de um processo de construgdio dindmica da capacidade competitiva de diferentes
arranjos industriais, Esta atuagiio do Governo fundamenta-se na necessidade de definir politicas
piblicas e implementar agdes especificas destas decorrentes para constiluir um processo eficaz
de interacio entre os diversos atores desses arranjos.

() objetivo desse processo ¢ transformar esses arranjos em sistemas Locais de Produgio
Para atingir esse objetivo, a logistica da cadeia produtiva de cada um dos arranjos e o sistema de
transportes como clo decisivo dessa cadeia, sio fatores de crucial importincia,
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PRESENTEMENTE CINCO ARRANJOS PARTICIPAM DESTE PROCESSO:

Couro - Calgados;
Autopegas;
Conservas.
Maquinas Agricola;
Maoveis.

(O Mapa 2. 1 localiza as areas de concentragiio dessas atividades industriais.

SISTEMAS LOCAIS DE PRODUCAO

MOVELEIRO & AUTOPECAS
COUREIRO-CALGADISTA & MOVELEIRO Fonts: _
MOVELEIRO, AUTOPEGAS & COUREIRD- CALCADISTA Tatratu e Rifunten [kwrsicichinie

Um potencial SLP esta despontando na regiio geoecondmicas Centro-Sul (polo Bagé),
onde a ocorréncia de argila de alta qualidade juntamente com carvdo mineral oferecem a base
para uma promissora industria cerimica. Sua proximidade de alguns dinimicos mercados
consumidores do Mercosul, excelente malha rodoviaria, ficil acesso ao Superporto de Rio
Grande, e a existéncia de universidades e instituigdes de pesquisa, sdo vantagens importiantes
para o exito deste novo pélo economico,

26
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REGIONALIZACACQ DO ESTAINY, EM TERMON GEOECONOMICOX,

Para poder estimar o movimentagdio destes produtos em selo ooticho o os sons Tases
cilre o Rio Gronde do Su] ¢ oas demais inidades da Federacdo, bem como o interaimbio dus
micreachiriae entre este Bstado @ os demais paises, proceden-se o umia regronalivagiao do teerideio.

ol erlicdas 13 regioes geoccondmicis.

Nessu delimttiedo Jorum levadoes om conta outros processes de regionalizagiio, il
existentes no Bstado, s coma s rés graneles regioes hidrogridicas; a regionalizacio do 11341
ftcra. mese ¢ microrregiies s os Conselhos Regionais de Desonvobvimento (COREDIS) ¢

-

Olrcamento Panticipative (CH),

Pura fhelimitar Ax Regides Geoecandmicas Foran Adorados Ox Sepintes Critérios:

«  Uhrounscreve-las emn dimensio adequacdn parn que passam servin conte 2omis de frideea: cm
fugar de comaderar cada o dos 497 munivipios coma origem ¢ desting dos Qoses e
transpurtes. i o de trifego apregs um conjunta de municipios ¢ caeollic como centraide oy
polo. o municipio, gue represente o od de maior densidade de Huxo dentra desse conjunte,

&« lovar am ogontit o comjunto geommortoloeico, gque determing as lornas de oelevo, LU
cagacieram o Farndo, contorme desorito anrerioronte:

* O porhl ceondmico ¢ a ocupagio populacionad do territdeio vm [oeo:

« O posiconanenta geogrifico da respoctiva drca e swas vantagens o desvantigens

Conparativies, cm weomos Jde produgiao o COMCTL N LA,

e O radpeito estrilo dos dimites  Jdas microrresiooes doo PO Cida P rorre e onlia
mrcranmente oseriln emoama regifio geoccondniica, ¢ portanto nenbuns FINTH TS POTERTE
Pertonee o nhus doeouma geoceamiici: por cansa desle oritgrio, om o eds cisos ELiseiil-se
hpreirimente ds delimitagtes adotadas pelos CORBDES ¢ pelos OFs.
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Com base nesses critérios foram circunscritas as seguintes regides geoeconomicas:

« A Regifio Central abrange as microrregides de Restinga Seca, Santa Maria e Santiago,
seu polo € 0 municipo de Santa Mana, que se distingue pelas atividades econdmicas de
servigos, especialmente servigos em educagdio ¢ pesquisa; na area norte da regio predomina
a agricultura com base familiar e criagdo de animais de pequeno porte; na area sul a base
econimica € a agropecuarnia.

MAPA 2.2

“  Polo da Gececondmica: BANTA MARLA
@ Polo Micro Regilo do IBGE

Fonte: DAERICEPN
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A Regido Vale do Jacui, Taquari e Rio Pardo, que compreende as microrregides de
Cachoeira do Sul, Santa Cruz do Sul ¢ Lajeado — Estrela, tem como pélo o municipio de
Lajeado. Essa regifio conta com o porto de Cachoeira do Sul e com o porto de Estrela, e
experimenta no momento um processo de industrializagio, como expansiio da geoecondmica
vizinha, i.€., da Serrana Agro Industrial Metalirgica (Caxias do Sul); na microrregifio de Santa
Cruz do Sul domina a cultura do fumo e a indistria fumageira; na micromregifio de Cachoeira a
economia tem como base a orizicultura.

Mapa 2.3

% Polo da Gececondmica: LAJEADO/ESTRELA
® Polo Micro Reglio do IBGE

Fonte: DAERICEPN
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« A Regifio Centro Sul ¢ integrada por duas microrregides: Campanha Meridional e Serras
do Sudeste. Seu pblo ¢ o municipio de Bagé. Além da pecuidiria, destaca-se pela produgo de
minerais e similares, e nos fltimos tempos desenvolve a atividade viticola; nela desponta a
criagiio de um potencialmente promissor pélo cerimico..

Mapa 2.4

&= i
"
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e A =
e .-":_
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L
-
© Polo da Geoscondmica: BAGE
@ Polo Micro Regillo do IBGE
Fonle: DAERICEPN
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e A Regifio Centro — Sudoeste identifica-se com a microrregiio Campanha Central e tem
como poélo a cidade de Santana do Livramento, nela predomina a agropecudria, € mais
recentemente desponta uma significativa atividade viticola.

Mapa 2.5

® Polo da Geoocondmica: SANTANA DO LIVRAMENTO
® Polo Micro Regilio do IBGE
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* A Regiiio Fronteira Médio Uruguai, cujos limites coincidem com os da microrregido
Campanha Ocidental, acompanha a margem esquerda da bacia do rio Uruguai, e seu polo é a
cidade de Uruguaiana. Sua base econdmica consiste na orizicultura ¢ na agropecuéria; ocupa
uma posiglo geografica estratégica pela sua fronteira com a Argentina.

Mapa 2.6

FoA

2  Polo da Geoecondmica: URUGUALANA
® Polo Micro Regido do IBGE
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« A Regiio Metropolitana de Porto Alegre — RMPA, cujo polo é o municipio de
Porto Alegre; na realidade ¢ uma Regifio Metropolitana ampliada, pois abrange alguns
municipios, que nfio pertencem & atual definigio da RMPA no sentido estrito. Com efeito,
essa regifio geoecondmicas compreende quatro micromregifio; Gramado - Canela,
Montenegro, Si#io Jerdnimo, Porto Alegre. No seu leque de atividades econdmicas
predominam o setor industrial e o setor de Servigos.

Mapa 2.7

@ Polo da Geoscondmica: PORTO ALEGRE
@ Polo Micro RegiSo do IBGE

Fonte: DAERICEPN
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« A Regido Litordnea ¢ constituida apenas pela microrregifio de Osorio, cujo pélo € o
municipio do mesmo nome, € cuja economia tem como base a atividade turistica..

Mapa 2.8
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« A Regifio Noroeste ¢ formada por seis micromegides: Cerro Largo, Frederico
Westphalen, Ijui, Santa Rosa, Santo Angélo ¢ Trés Passos. Tem como polo o municipio de
Santo Angelo; o seu perfil econdmico caracteriza-se pela agricultura com base pequenas
propriedades ¢ pela atividade industrial de equipamentos agricolas.

Mapa 2.9

1)

@ Polo da Gececondmica: SANTO ANGELO
@ Polo Micro Regilio do IBGE
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« A Regido Serrana Agroindustrial / Metaltrgica estende-se por toda a bacia do
Rio das Antas e compreende duas microrregides: Caxias do Sul e Guaporé. Seu polo ¢ o
municipio de Caxias do Sul. Em termos econdmicos abrange o polo metal — mecénico, o polo
moveleiro e ¢ polo viticola - vinicola - fruticola, existentes nos municipios, que a integram,
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e A Regido Serrana Centro Norte abrange o eixo Erechim — Passo Fundo — Carazinho ¢
a bacia dos Altos e Médios Guaporé, e ¢ integrada por trés micromegibes: Carazinho,
Erechim e Passo Fundo. Seu po6lo é Passo Fundo. Notabiliza-se por sua agroindistria ¢ pela
criagdo de animais de pequeno porte (suinos e frangos).

Mapa2.11
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« A Regifio Serrana Central, situada em torno do eixo, que liga Carazinho a Santa
Maria, envolve trés microrregides: Cruz Alta, Nio-Me-Toque ¢ Soledade. Tem como polo o
municipio de Cruz Alta; em sua atividade econdmica predominam a agricultura de base
familiar e a criaglio de animais de pequeno porte.

Mapa 2.12.

@ Polo da Geoecondmica: CRUZ ALTA
@ Polo Micro Regiso do IBGE

Fonte: DAERICEPN
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e A Regiiio Serrana Nordeste, cujo pdlo € o municipio de Vacaria, é integrada por duas
microrregides: Sananduva e Vacaria. Sua economia tem como base a fruticultura, a
floricultura € a pecudria

Ver Mapa 2.13

® Polo da Geocecondmica: VACARIA

® Polo Micro Regiio do IBGE Fouta: DAERICEPN
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A Regifio Sudeste — Lagunar abrange a Lagoa dos Patos e toda a regifio na margem
ocidental adjacente, que, limitando-se ao norte com a Regifio Metropolitana ampliada,
estende-se ao sul até o rio Jaguarfio, fronteira com o Uruguai, e continua pela margem
oriental da Lagoa Mirim até a Barra do Chuli, fronteira também com o Uruguai. Ela ¢
constituida por quatro microrregides: Camaqud, Jaguardio, Litoral Lagunar e Pelotas. Seu
polo é o municipio de Pelotas, que faz parte da importante conexiio entre a RMPA ¢ o cixo
Pelotas / Rio Grande. Destaca-se nesta geoecondmicas o pdlo Conserveiro de Pelotas ¢ as
atividades do porto de Rio Grande.

Ver Mapa 2. 14

@ Polo da Gaoecondmica: PELOTAS
{e ' @& Polo Micro Regido do IBGE

Fonte: DAER/CEPN
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ver Mapa 2.15.

Para uma visfio de conjunto de todas as regifes geoeconémicas

Fonte: DAER/CEPN
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A CIRCULACAQ DOS PRODITOS

A FURIGICS PLOCCORGIIEAS. O mals preeisanenly ox sous respectivos polos, passarn g
sot comsideradas como orrcem ¢ destine de todos os Haiegos oo circalig e de produtos, sepacdentre
Jo st do Rio Cirande doo Sal (Tuxes intra-estaduais), seja deste Tstado com relagin o toda:
as demats Hoidades da Federaciio (usos ivterestadaais ), seji entre cada repiidio peocconanmies
wanichi o ow denmais padses. com os o quads o BEstade montéme relagdes comerias (Hise.

LI LTI 11T 5 )

I cocréncia oot este procedinento toram ignorados todos ol Thekes entne e
ML Pios © mierorrerifes, perleneente:s 3 mesnn regiiio geosconomicas. Addn dissoo e une
MCsag gl geoccondnicus, lante od fluxes gue saam, coma os foxos, gquee chegant, <hu
comsideridos como wendo origem e desting no palo respective. Assim os 1Tuxes inttn-estaduas
sieo v fluses formadas pela cireulacio de mercadorias entre os treve polos de codio v das L
repides geoveondmicas. [e dpual fotma, os Huxos mterestaduais sdo o movimentigio doe boes
crirye cada unt dos polos geoccondmicos do Rio Grande do Sol ¢ oo polo escolhide omocada um
o demos Batados, Nestes casos comvencionou-se delinir come pale o capilal di respective

Vindcdinde o Foedergdio.

Ide et analoon, os uses Intetraeioiuis sio o resultado da circalueio de bons antie
canlio mn dos polos das regades geoceondmicas Jdo Rio Crronde do Sal ¢ os palos intermieionaes
locadizsdos o outros paises ¢ continentes. Foram oscolhiclis como regides peoceonannics.
mundiais ou romas internacionais de trateeo. os crandes blocos ceondrmces nmdiais Je
e patit o Brasil o parc o e Grande do 5ol Pacs cada un destes Blocos Lo delinda
pole o centedtde. Para manres detadbes a eswe respernto ver os Oudros 200 ¢ 205,
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QUADRO 2.1

Blocos Feontmicos Mundiais ¢ Paises a eles Pertencentes

'
T .|_—_||

s MERCOSUL — Mercado Comum do Sul — Codige 10: Arpentina, Paraguai e Urugua,

+ PACTO ANDINO E DEMAIS PAISES DA AMERICA DO SUL - Cadigo 27: Bolivia,
Coldmbia, Chile, Equador, Guiana Francesa {Fran¢a), Peru, Suriname, Venezuela.

s MCCA - Mcercade Comum Centro Americano ¢ demais paises da regidio — Codige 13: Costa
Rica, Guatemala, Honduras, Nicaragua, El Salvador, Panama.

» CARICOM — Comunidade ¢ Mercade Comum do Caribe e demais paises da regido -
Cadigo 16: Antigua Barbuda, Bahanas, Barbados, Belize, Cuba Dominicana, Granada, Hain,
Jamaica, Monserrat, 8. Chris. E Nevis, 580 Vicente, Santa Lucia, Trinidad ¢ Tobago,
Anguila, Antilhas Helandesas, Aruba, [lhas Cayman, Guadalupe, Martinica, Turca e Caicos,
Hhas Virgens Britdnicas, llhas Virgens dos Estados Unidos.

* NAFTA — Acordo de Livre Comércio da América do Norie — Codigo 14 @ Canada, Estados
Unidos ¢ México.

« CEI — Comunidade dos Estados [Independentes — Codige 20: Arménia, Arerbaijiio, Beloarus,
Repiblica do Casaquistio, Repiblica da Moldavia, Federacio da Rissia, Ucrdnia, Republica
do Uzbequistao.

» EUROPA ORIENTAL — Cadigo 21: Bulgaria, Credcia, Repiablica Eslovaca, Repiblica da
Estonia, Repiblica da Georgia, lugosldvia, Repiblica da Leténia, Repablica da Litudnia,
Paoldnia, Roménia, Republica Checa.

* UE — Unido Eurepéia e demais paises da Europa Ocidental - Codigo 22: Alemanha, .i"tu.*;lria,
Bélgica, DMnamarca, Espanha, Finlindia, Frang¢a, Gricia, Irlanda, [tdlia, Luxemburge,
Ménace, Paises Baixos, Perlugal, Beine LUnido, Suécta, Turquia, [slindia, Licchiensicin,
Amdorra, Bosnia-Hezergoving, Repiblica da Crodacia, Repioblica da Eslovénia, Maceddmia ¢
hdalta.

¢ ASIA, EXCETO ORIENTE MEDIO - Cadige 39 Afeganistio, Bangladesh, Myanmar,
Brunel Darussalam, Camboja, China, Taiwan (Formosa), Eepdbhica Popular da Coréia do
Norte, Repiiblica da Coréia do Sul, Filipinas, Hong Kong, india, Indonésia, Japdo, Republica
Democratica Popular do [.acs, Macau, Maldsia, Maldivas, Mongoha, Nepal, Paquistio,
Cinpapura, 511 Lanka, Tailindia, Vietni.

« ORIENTE MEDIO — {_adigo 41: Ardbia Saudita, Barein, Catar, Chipre, Coveite, Emirados
Arabes Unidos, lemem, Iraque, Repiblica Isldmica do [ed, Israel, Jorddnia, Libano, Omé,
Repiblica Arabe Siria,

+ AFRICA — Cadigo 51: Africa do Sul, Angola, Argélia, Benpin, Botsuana, Burking Faseo, !
Burundi, Cabo Verde, Camardies, Comores, Congo, Costa do Marfim, Djibuti, Egito, Elopia, :_
(iabin, Ciimbia, Gana, Guiné, Guiné Equatorial, Guiné Bissau, Lesoto, Libéria, Libia,
Madagascar, Malavi, Mali, Marroces, Mauricio, Mauritinia, Mogambique, Namibia, Niger,
Nigéria, Quénia, Repiblica Centre Africana, Reunifio, Republica Democritica do Congo.
Ruanda, Santo Tomé ¢ Principe, Saara Ocidental, Sencgal, Serra l.eoa, Seychelles, Somalia.
Suazilindia, Sudfo, Tanzinia, Temmitdério Britdnicos do Oceano Indico, Topo, Tunisia,
Uganda, Zambia, Zimbabuc,

s OCEANIA - Codigo 61 Australia, Fiji, Guam, lha Johnston, [tha Marshall, 1lha Norfolk,
lhas do Pacifico (EUA) Marianas do Norte, Microndsia, Nova Caleddnia, Nova Zelindia,
Palaw, Papua Nova Guiné, Polinésia Francesa, Tonga, Vanuatu,

Fonte: SECEX/MDIC —
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QUADRO 2.2

REGIOES GEOECONOMICAS MUNDIAIS E SEUS RESPECTEVOS
POLOS OU CENTROIDES

» MERCOSUL - Mercade Comum do Sul
ASSUNCAQ (PARAGUAD
BUENOS AIRES (ARGENTINA}Y
MONTEVIDEU (URUGUAID

+ PACTO ANDINO E DEMAIS PAISES DA AMERICA DO SUL
LIMA(PERL)

+ MCCA — Mercade Comum Centro Americano ¢ demais paiscs da regifio e CARICOM - |

Comunidade ¢ Mercado Comum do Caribe, demais paises da regido.

SANTO DOMINGO {REPUBLICA DOMINICANA}

« NAFTA — Acordo de Livre Comércio da América do Norte
NOVA TORQUE (EUA)

» {EI - Comuntdade dos Estados Independentes
SAQ PETERSBURG (FEDERACAQ RUSSA)

» EUROPA ORIENTAL
GDANSK (POLONIA)

# UE - Unifio Européia ¢ demais paises da Eurepa Ceidental
EOTTERDAM (HOLANIZA)

= ASIA - exceto Oriente Médio

CINGAPURA
» OQRIENTE MEDIO

BEIRUTE (LiBANO)
« AFRICA

DAKAR (SENEGAL)
» (CEANIA )
SYDNEY (AUSTRALIA)

Fonte: Secretaria dos Transpoeries! RS

I preciso ter claro que hd uma diferenga entre a produgiio de um Estado ¢ o3 fluxes de
hens por ele gerados. Primeiraments pele fato de levar-se em consideragio ndo apenas o que
cada regiio pgeoecondomica produz e remele para outras repides geoecondmicas Jdo mesmo
Estado, para outros Estados & para outros paises, mas também para os fluxos, que recebe de
outras regides gepeconcmicas, de outras Unidades da Federagio ¢ de outros paises.

Em segundo lugar, o mesmo produte desloca-se freqiientemente duas ou trés vezes,
percorrendo diferentes vias, antes de atingir o seu destino final, seja na sua forma original, s
e fortmas heneficiadas por transformagies, gque lhe adicionam valor,

Em terceire lugar as cadeias produtivas de cerios bens abrangem  produtos
intermcdidrios, que sio tambént intensivos em transporte e passam freqlentemente  por

deslocamentos expressivas {por exemplo, chapas de ago).

A cslimativa dos fluxos intea-estaduais e interestaduais teve como [onte as declaragles de
empresas de médio ¢ grande porte, localizadas no Estado, que indicaram as diregoes s

freqiientemente segutdas pelos diversos produtos, Em alpuns casos, as informagdes lornecidas
A
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por essas empresas foram aproveiladas em termos tambdém quantitativos, como noe case dos
combustivers. Para um estimativo quantitativo desses produtos em lermos do¢ peso, recorreu-s¢
aos dados do ICMS, como uma aproximacdo mais ajustada a realidade, tomando todas as
precaucdes para evitar dupla contagem, ¢ optando sempre por deixar de lado elementos de
inlormagdo, sempre que houvesse riscos de uma dupla contagem.

Com respeito aos tluxos internacionais, envolvendo o Estade ¢ outros paises , os uxos
foram estimados fundamentalmente com base nos dados da Secrctaria de Comércio Extcrior
(SECEX) do Ministério de Desenvolvimento, Tndistria e Comércio (MDIC) Em termos
quantitativos, todos os fluxoes (Gotra-cstaduais, inlerestaduais e intemacionais) foram estimados,
tomando como base o ano 2.000.

Mo tocante as mercadorias transportadas, foram escolhidas doze cateporias de produtos,
que, além de serem intensivas em transpories representavam cerca de 20% da produgio e da
importagio do Estade. Essas calegorias so. graneis agricolas; cimenlo; combustiveis, produtas
téxteis; fertilizantes; produlos metalirgicos e siderdrgicos; graneis minerals; frutas e tubéreulos;
produtos quirmnices, octroquimicos e plasticos; Madeiras ¢ derivados; carnes derivados ¢
similares; carpa geral, contéineres & outros produtos. A Tabelz 2. 4 apresenta as estimativas de
Huxos para o ano 2.000.

TABELA 2.4 - VOLUMES DE CTRCULACAD DE MERCADORIAS EM 2000

FRODUTOS Em 10(HTOM
ik

CGraneis Agricalas (T 2822
T2 T Kimenea o F3
3 Combustivel 2074800
4 7 Produtos Tésegis I B N T
TTreT Fertilizante . TRA16.50
- f T Frodutos Siderargicos 378340
7 |CGiraneis Miners [ N B A1 o 1)
¥ Frutas I N VT I T
£ Pryd. Qulnl_luf‘:tl'P:ln_;qzl_n;lcnb 13.9%50 80
10 [Madeiras ¢ Derivados f.E0K 20
n Carnes ¢ 1derivados - ' ) 3. E51.00
[ [Carga Geral ¢ Conlineres. S 3 )
195 442 .20

IDada a importincia das atividades do coméreio exterior para a econcemia gatcha sio
apresentadas o sepuir, nus Tabelas 2.5, 2.6, 2.7, 2.8, 2.9, 2.10, aspectos diferentes dos fluxos
internacionais, gue tém origem ou destino no Rie Grande do Sul, ou que passam por cste Fstdo
na sua roty de exportacdo ou importagiio. Nestas tabelas o conceito de porto ndio siginilica
necessariamente um porto maritime, (luvial ouw lacustre, mas aphca-s¢ também a um aeroporio ¢
a qualguer ponto de fronteira comn passagetn para outre pais. O Mapa apresenta as rotus
maritimas utilizadas pelo comércio exterior do Rio Grande do Sul.
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FABELA 2.5 - EXPORTACOES BRASILEIRAS PELO RS

EM ZIHM)

NOME PORTO

Feso om TOMN

LSS FOB

}
Chud

Inguario

Santana do Liviamenita

Parto Alegre

Pormo Alegre = noroporio
Porio Xavier

Rio Grande

Sio Bora

I MU LEIma

132702678
118427 559
103,.632.016
386783094
FOI20OIE
25,171,931

5. 123978 299
102.828.547
1.944 459,033

3.640.579.145

1089 256,085

Y47 TN
23 K79.242
1310547
SR RER (150
75210280

2 363 4510

65 DB 5493

TOTAL

I 7.893.530,475)

7.894.905.998

Fonte: MDIC/SECER

TABELA 2.6 - EXPORT Al:'.i O DE PRODUTOS COM ORIGEM NO
RS EM 2000

NOME PORTO

Feso em TON s

FOR

Fortalékn

Rio de Joneire
R de Janeiro - aeropono

Lmipnes = aeroporio
LR

b B Th] :I":LI|||:1 u ;|l.',"]'|.JI1|:I|Tli
Foz do lgungu

Lrinanirie

Paranagon

Priounisny Carguerrn
Itagai

Sa0 Fronciseo do Sul
.r T

Vg wmardo

santana do Liviomonio
Porto Alegre

'|!"-;1rm Alegre - acroporto
Porto Xovicr

Hio Ciraficle

w0 [Rorn

rupuminna

{ hCCres

i arumii

JLOET, BLF3
H.4R3. 547
9234 44
4 30, 156
15130435
9013232
183941, 562
10642023
19768 B0
TR AZR

o 3a0. 331
11.60%9 524
P1H 5392647
55531.023
15085, 899
| 38665, 860
3.576,501

| 1,222,101
S 532 207
6762, | 54
4TH ISR _BOU
9579 448

| 495 B6aK

| 1,760 989
fis, B8 445
1 71.292.774
71274
FT.T6H] RG]
2100 B0 9
[37.274.754
2. 530 TO{
53 445 :.||||

1. B 442

| 56,830 230
Q4,847,734
(2R OR2. K67
6.T02 313
32724 322
D5.80] 236
731.4ER 29|

[ 7 704 854

3. 504 B3RS
21918
BI% Kl
1623605252

21981294

30

s
415
158

FOTAL i

6. 450, m:.-:rm]

5.636.781.613

MIMC/SECEX




|

FLime integriedo Je Uransportes

A ET A2

-
,

MW A 20

S BN IHIRE U

A AV TARIAN S0 RS 193 2

vir 1

Mg Cicapse PIT

IR

ErOHE |6

Posorem ker

I R

" Ciraners Aprveslas [Puter Adepre - aerapers e I LR
13 Lonnhustiesis Truitn A legre - e roponrte |51 120
C Fresdalos Loniesy 1A Ay - arraparto TS SIS R I R T
u :.".|-.'r.lll'lr'!:ln.'|'l-i Lt HIL|'."|I'Ir'_!::-.'|'I-i Fleartin .-"|.||:_u|-q:. S U PRTHIRTY IR Esu o “-\J TE RIS RRN
n- r[ TN TR RS ITH 1R 1"t -".ll.'!_':'f - i:l;||_1[|-c:-|.1.4-:-. o |5 =4l 10U 75
1y Frictas o Daladrendaes FPorbee Adupre - e ra R T iR GaE
o Caoziias otnguimreo i P Adcgere - aoroporio e 30 T sy
ol [RYEISTHERS [y FRAR T A Lrto e - :mmr.nrlu.;. 5710 LY BN B
|1 [arries., TIerivmchies o sinolires Pemtan Alepas « iwrogusrie | 4w 12000 115 *54
I L Crerd o CTanbemeses Poertey Afepes - i:l;||'-|::|-:;l;;;-. T JTINI I A Pt
TOrral. Sl Tﬁ.lllhlﬂlll

Fomes SHIEC O R

TARELA 28 - IMPORTACOES BERASILEIRAS PELO KRS

YT

NOXME

F 1 20HM}

Fesooem Tk

LS B0

Phamre al CRpgas.di
Ll

IHATIN

TR | ] TP
Sambnet ke Lvrpenta
oy levee

ot dloure - acpoqion i
Fouta ®avi

Lo A arnnda

e HTT R H

Loz

SOk e

2Rp AN
w2 I35 I'mI
e AR

[ 2R 221400

OO ik ] 1A
T R2]
g w7
i1 RITSIH

LTI N

[ A2 220w

(RRNE B

A1 HTE AR
[2 |43 175
EMATU T
L L

I I et O T
ERTCA I B D
b Ak 2
1-1Wt 35l
REB R TR

L. 725500 50k

TOTAL

12.335.301,100

SHT0A L5497

A D

allly, .

[



PIT - Phanc Inteerada e Transportes 2000 0 2020

Fommle: sllFOSELTE K

TABELA 2.9 - IMPORTACORS COM DESTING MO RS

E1 20000

NOME PORTO

Pesocm TN

L'35_FOR

hantos

Fog b leuusgn
Iruranpua

Pracnai=iny Clerguicicas
Itagani

o Franeiseo do Sul
Foarrein olis Cueerii

| (S

[l

T TR

amlernin el Lovaimrie ik
Carrnn Adepre

Faartor shbesinre - ilerapeirio
T PR T o

Fowr ¢ rriande

R Horgs

LIS TP T H

B B A RURL

18 .F3R, 7]
11.720, 176
T3 RIT
55017 0k
Al

G Gl S
125319712
BL.O33A90
1502200541
53 RRel K

. 9T ARG, F22
01,955 715

) PN B LR
2 TRE G
A5 TAT 1AL
431593345

[52 3017 11
I 572 50s

MO25 LAt

S L
IT7RIRTT

A 3 T
w32 el
LGS 00N

[] G0.27H
SHY TERR MY
2L RS Bl

I 455 GRE3. 7RO
KN BTN LT
LU IRV EE
1380 452 K3n
(1 213,103

ak !.HH-LTTI]I

TOTAL

I.I.EI.IS-.JJ-I.EI

.5.‘JH-E|-.T?"?.{IE|-?..I

TABELA 210 - INPORTACOES AFROVIARIAS NO RS Fi 2000

“I',"I’_:T” ~Name Girnpa PIT NOME FORTO Peso e Ko 1S FOHR
i1 firnneis Apricolas Ports Advers - acropon o 6152 W1X.725
£3 ¢ omidhastiveis Trurtes Aduppe = acrapoao 6.0 i ey
0.d Irdines Tlds e Parts Alepre - weroporio N IR bR
(A Feralivanies Trorcn Adopre - ool Hi I 2349
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5 CORREDORES DE TRANSPORTES

Sepguindo a imagem de um curse de dgua, os fluxes de transportes também movimentam-se
com mator mtensidade ¢ eficiéncia atraviés de determinados canais, denominados como
corredores. Um cerreder de transporte € uma faixa do territério, que conecta os péles de varias
zonas de trafego. Estas zonas de trafego podem ser:

« microrregioces do IBGE;

+ ropides gooecondmicas integrande duas ou mais microrregides, conforme convencionado
para o Rie Grande do Sul;

= O territorio inteirc de uma Unidade da Federagfo, como se determinou para o5 demais

Estados brasileiros, que ndo o Rio Grande do Sul, visando estimar os tluxos interestaduais

com origem e destino neste Ultimo Estado;
= um conjunte de paiscs ou mesmo um continente ou  sub-continentes, conlorme  [on

estabelecido para os fluxos internacionais entre as regides pececondmicas do Rio Grande do

Sul e as 174 nagbes, com as quais este Estado desenvolve intercidmbio comercial.

Conectando polos de maior densidade econdmica, esses corredores sio dotados de um ou
mais importantes eixos viarios, seja do modo ferrovidrio, rodovidario, hideovidrio (fluvial,
lacustre e lagunar) , cabotagem, maritimo, aeroviario ¢ dutoviaric, ou de alpuns destes modos, ou
mesmoe de 1edos em conjunto,

N caso do Rio Grande do Sul foram definidos dois conjuntos de macrocorredores, que se
cruzam e em varies pontos se sobrepSem. O primeiro conjuni{o segue a dire¢io norte sul e
coneela este Estado com o resto Brasil e com o Uruguai (Ver Mapa 2.17), & estio assim
especificados:

» O Corredor Norte - Sul Litorineo, quc conecta o Rio Grande do Sul com tedo o
litoral brasilcire, ¢ abrange a repido geocecondmica litordnea (Osodrio} deste Lstado. Scus
principuis eixos viarios siio a BR~ 101 e a cabotagem ao longo da costa.

» {} Corredor Norte — Sul Ovriental que csiabelece a ligagde entre o leste sul-rio-
grandense ¢ o leste das demais Unidades da Federagio, e também assepura a ligagio com
leste do Uruguai, através de Pelotas, Rio Grande, Jaguardo ¢ Chui. Scus eixos viartos de
maior relevincia siio a BR-116, BR-470, BR-471 (na sua extremidade sul), bem como a
ferrovia, que liga Porto Alegre com 530 Paulo e Rio de Janeiro. Servem igualmenle i este
Corredor a hidrovia gue liga Lajeado/Estrela aos portos de Porto Alegre, Rio Grande, Pelolas
¢ Sama Viwrna do Palmar. Este Corredor abrange as regides gecccondmicas Serrana
Nordeste (Vacaria), Serrana Agro - [ndustrial / Metaldrgica (Caxias do Sul), Metropalitana
(Porto Alegre), ¢ Sudesie Lapunar (Pelotas). Em territdrio gauche € o corredor de manor
densidade econdmica.

« O Corredor Norte - Sul Central viabiliza a lisaciio entre a [aixa central do Estado na
direcdio norte — sul com as respectivas faixas centrais dos Estados vizinhos de Santa Catarina
¢ Parana, cstendendo-se oo oeste paulista, Tridngulo Mineiro até atingir Belém, no Para: an
sul gle prossegue cm territdorio Urugual, através de Acegua ¢ Santana do Livramento/Rivera,
até Montevidéu., Os principals ¢ixos viario sdo a BR — 153, BR-471, BR-386, BR-392. As
linhas ferrovidnas, que servem este Corredor sfo delicientes em suas conexdes. No lerritonio
padcho. imtegrans este Corredor as sepuintes regides geoccondimicas: Serrana Centro Nori
(Passo Funda), Serrana Central (Cruz Adta), Vale do Jacui — Taquari — Rio Pardo (I.ajeado),
Central (Santa Marnia), Centro Sul (Bagd} e Centro Sudoeste (Santana do Livramento) .

)
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*» O Corredor Norte — Sul Fronteira Oeste, cuja funglio é conectar o oeste gaticho,
sobretudo a bacia da margem esquerda do Rio Uruguai, com o oeste de Santa Catarina,
Parand, com o Leste de Mato Grosso do Sul (Dourados, Campo Grande) € com a faixa
Central e Ocidental do Estado do Mato Grosso, passando por Cuiabé, onde se bifurca:
enquanto um brago segue até Santarém no Pard, o outro brago prossegue até Porto Velho, Rio
Branco ¢ Cruzeiro do Sul (fronteira com o Peru). A partir de Porto Velho, ele estende-se
ainda, via Rio Madeira, até Manaus, donde alcanga a fronteira com a Venezuela. Em
territorio gaucho este Corredor conta com os seguintes eixos vidrios: o segmento norte da
BR-386, o segmento ocidental da BR-285, sobretudo a BR-472 (ainda incompleta), até que
esta se ligue a BR-158 e BR-163; ao sul este Comredor acompanha a bacia da margem
esquerda do Rio Uruguai, entrando no Pais vizinho por Quarai/Artigas e por Barma do
Quarai/Bella Union até atingir Nueva Palmira, Colénia do Sacramento e Montevidéu.
[ntegram estas Corredoras duas regides geoecondmicas: Noroeste (Santo Angelo) e Fronteira
Médio Uruguai (Uruguaiana),

Mapa 2,17

Direcdo Norte - Sul

F Fonle: DAER/CEPN

2l
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C¥ g eennsde congunto de corredores ortentaese na divegio Teste Oweswe (Ve Mapa TR Eeses
Corredores conectam o Rio Crande do Sul conta Argenting ¢ comn oudres paises Jdo Cone sl
tins conne Chile, Parapuai. dolivia ¢ Pen ¢ estio assnm caracterizndos

+« () Corredor Leste - Oeste Scetentrional parte dus Aparados da Serra (800 Jose doe
Amseniesy ¢ compreende o faixn do terricorio gaochal gue e coma Ionde swnie ot
Prelotas & Vlrugnad ¢ como [emite sul o deea de infludnen: da BER-2850 estendondo-se oand
Mrosnteir com o Areentinag, Para aldny desta fronteira o Corredor avanga nee dioegie Oreste
atranes da Provincia de Corrientes © do Novte argentine até aleangar o Porbeode Antolopasta,
no C'hide, Tomande g inflexio no oone norte, ¢le penetra e Paripain, s pus
Posiclias/ncurnacion, sejn pela conflueneia do Rio Paraguai comm o R Parvam, dosde en:
avesan a0 todo o leroitorio paraguaie, o prossegue até aleancar o leste boliviane
cprincipalmente o Departonento de Santa Croz de T Siereay e o extremo - oeste brastleire
Xy tarritorio gatcho as principais eixos vidrios deste corredor sdo o BIR-2850 0 seamenio
setentrional da BR-380 ¢ da BI-3920 aldm do trecho Forroviinio, que van de Santac Besi ote
Busso Fundo, Integron este Corredor res reeides peocconomicas: Soroeste, Ceofro Sorie ¢

sotdbe=ie.

» ()} Corredor Leste — Oeste Cenidral, gque parle doo limie oriental da rewiao
NMetropohitunn ¢ da ceacconomicea Acro dustnald S etadurmen (Cwsnas do Suld e estemde-se
atd o linvite ocedental di geoceomdmiea Promteia Mo Throcun (Tonguaion) A oeste este
Corredor penetra em ternitdmie arzenting, atravessande o sul da Provinen de Coroeies oo
provinctie de Fntre Biros, atd aleangar Bucnes Adres: om segmda contimuin mi diregio ooste
21 Wlendoza, atravessa os Andes ¢ chepa ao Porta de Valparaizo, no Olode. Os c1xos vires
Joomaior destigue i soreddore patchos e Tongo deste Corredor sdoe i BRGEW e BEGIRY
Vinle fereoviirin de Portor Alegre o Viruguaiona, o a hidrosdia, gqoe conceeta Pajeades Estreba e
Faer Croanibae e Pagesy dos Patos, oo porte deste Corredaor s sepuintes seocoosnmmieas.
Motropolitani, Acroindostrialfdeadoreici, Vale do Jacui Tagoort - Kio Paedo, Central o
Fronmtueira Séchi Fleagua,

o ) Corredor Leste — Oeste Meridional cacnde-se Jda marson ooidental dda Dase
s Pares atd o limidte ocidemal da peovconomica Contre Sodocsie fsantanag oo
[ivramentay Ble omderlipa o estreme sub do Brosh comn todo o dorte aragoide Fotee oy
PEIOCTRLLS Ui VAo, guie servem aoeste Correcdor mereoeim realoe! o seamento lerreyiarie,
gque lra Santana do Liviamento ¢ CaceguiS3o Gaheiel ao Porto do Rio Crragdes o BR-295
vt segienbos sulb do BI- 1160 BR-4T T, BIR-392, que alimentam o Porto do Ko Grande. Alem
deste altione porto, tele se tocalizam ambém os portees de Pelores ¢ Santa Vinora Jo Pabima
Portencenn i este Corredor rés resioes beocconanueas: Swleste Logoumar dPelonsn Cente
Sul (Bacdy ¢ Ot Sudeeste (santami do Daveanmento )
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Mapa 2.18

Direcao Leste - Oeste
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O SISTEMA DE TRANSPORTE NA PASSAGEM PARA O SECULO XXI.

Os fluxos nesses Corredores dependem crucialmente da malha viaria, que os servem, E
preciso, pois levar em conta o conjunto do Sistema Vidrio, de que dispde o Estado nesta
passagem para o século XXI, especificando suas diferentes modalidades ou subsistemas:
rodovidnio, ferroviario, aquaviario (fluvial, lagunar, cabotagem e maritimo) e dutovidrio, bem
como os subsistemas portuirio e acroportuino

O SUBSISTEMA RODOVIARIO esti caracterizado na Tabela 2. 11 e visualizado no
Mapa 2.19. Para efeito deste Plano, que se projeta para o horizonte de 20 anos, considerou-se
também, como parte integrante do patrimdnio rodovidario do Estado, todas as obras dos
programas BID e BIRD, que deverdo ser concluidas até 2004.(Ver Anexo B).

53
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TABELA 2.11 - Subsistema Rodoviario Federal, Estadual e Municipal no RS em Km

REDE PAVIMENTADA | pAvIMENTADA A niro | PLANEIADA | TOTAL
FEDERAL 5.146.28 233 80 14,80 1 043,30 6.458.16
ACESSOS FEDERAIS 47.90 : g ; 47,90
ESTADUAIS 4.157.11 2 447,55 908.66 975,50 8.617,.75 |
VICINAIS 494,50 2236 : : 51686
TRANSITORIA 1.146,82 71974 37429 - 2240 85 |
ACESSOS ESTADUAIS |138.51 73,19 29.05 12,00 25273
MUNICIPAIS 699,00 136.556,00 2 199300  139.248,00
TOTAL II-ESUIIIII:I lm.ﬂﬂiﬁd |.34’EIED ERIRER. ) 15738229

Fonte: Sistema Rodovianio do Estado do Rio Grande do Sul/DAER — De2/2000.
Rodovias Estadunis concedidas: 817,35 km

MAFPA 2.19
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O SUBSISTEMA HIDROVIARIO do Rio Grande do Sal dispoes de s de 738 Ko
e Tidrovins sinaliadas ¢ prootas pora noveragie, O3 indice de 900 de elicaoin ne se
Bl amwenta Bea actna daomédio mundial, Fste subsistema encontri-se descrite na Tabela 2012

Ustraco e Mapa 2200

Tkl A 212 - Subsistema Hidrovidcio no KBS
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Mapa 2.20.
MAPA PORTUARIO

Py Merdl

- Termiral Sards Clarn

Fonte: SPH

O SUBSISTEMA FERROVIARIO ¢ constituido pela malha da Superintendéncia
Regional de Porto Alegre (SR - 6) da ex - Rede Ferroviarnia Federal 5. A. (RFFSA), que possui
uma extensdo operacional de 3.259 Km, de linha comda e ramais, sendo 3.205 Km assentados
sobre leito pertencente a RFFSA, com 3.200 Km em bitola métrica ¢ 5 Km em bitola mista
(1.000 x 1.435 mm). Esta malha estd assim distribuida em linhas, lipagSes e ramais:

LINHAS:
. Linha Tronco Porto Alegre-Uruguaiana: 685 Km

Porto Alegre-Trniangulo Industrial: 19 Km
Tridangulo Industnal-General Luz 14 Km
General Luz-Cachoeira do Sul: 175Km
Cachoeira do Sul-Santa Maria: 110 Km
Santa Mana-Dilermando de aguiar: 42 Km
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Exlermendo de Avmae-Caccogur: 649 R
{'el-..:-.:quia|-'.|:11rm'|r_'um-.:l:]in-: 14X kvt
Lntroncamenta-1raguananag: 246 K

. Lol Tromes Gienerad Tave-T apes: 3043 Km
Oeneral Tos-Clorvor B2 lm
Cowrvir-Mocs Baies: LR Foan
o Sales-Jaboticaba: 34 Kain
Jahoticaba-Lapes: 2H) Km

- Lanba Lroneo Santa Marta-viorcelimo Ramos; 310 Ban
Santa Maoeto-OvuF Adtae 142 Kin
COree Aa-Passo Fundos 194 K
Posso Pundo-Soreeline Hamos: P74 Kim

- [aoha Cacequa-Hao Cironde: 472 Ko

Croeegui-Cainta: 450 ki
{uinta-uarta Seein 16 Km

- oanhay Baoea Sales-oasseo bando: 1537 K
Ko sudes-Poasso Foandeo: 137 K

» Iaoho Entroneonento-1 dveimendo: Eao BEon

I'ntroncinnento-I avranenbo: 1536 Ko

1.IGACOES

» [igagiio Imternaciona] Tiruopusiana-Paso de Los Libres; 3 Ko
- L igagio nternacuoenad Tos rmwentoe-Rovern: 2 km
. Tagagdo Sanbago-Santo Aneehe 220 K

St R RER LT SRR 1 1R ,-"mgq:lu-; 2 k.
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RAMAILS

Ramal de Santa Rosa: 179 Km.

Cruz Alta-Santo Angelo: 108 Km.
Santo Angelo-Santa Rosa: 71 Km.

Ramal de Siio Borpa: 302 K,

Dilermandc de Aguiar-Santiago: 142 Km.
Santiago-Entroncamento: 152 Km.
Entroncamento-53c Borja: 8§ kKimn.

Ramal Industrial: 8 Kim

Tridngulo Industrial-Patio Industrial: 8 Km.

Ramal de Estrela: 13 Km

Corvo-Estrela: 13 Km.

Ramal de Caxias do Sul: 8 Km

Jaboticaba - Carlos Barbosa: 08 Kin.

Ramal de Cachoeira do Sul: 6 Km

AArca e que passa o ramal pertence ao Municipic de Cachoetra do Sul.
Famal Quarta Se¢do-Gure de Rio Grande: 13 Km
Arca por onde passa a linha pertence ao Porto de Rio Grande.

Ramal dos Molhes de Rio Grande: 3 Km

Area por onde passa a linha pertencente ao Porto de Pelotas.

Ramal do Porto de Pelotas: 3 Km
Area por onde passa a linha pertence ao Porto de Pelotas.
Ramal do Porto de Porte Alepre: 5 Kim.

Em 2.3 Km a linha ¢ a drea perlencem 4 RFFSA ¢ am 2.7 Km a linha passa em
area que pertence ao Porto de Porto Aleerc,

Ramais de Acesso para atendimento a Clientes: 39 Km (bit métrica).
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Mapa 2.21.

Malha Ferrovidria

--i-:ruﬂl ;Ih -

[OoononnCEnOmn

O SUBSISTEMA DUTOVIARIO compreende oleodutos e gasodutos. O oleoduto,
denominado OSCAN, pertencente a Petrobrés € inaugurado em 1968, foi o primeiro a utilizar a
tecnologia de descarregamento em mar aberto através de Monobdias. Este oleoduto interliga o
Terminal Maritimo Almirante Soares Dutra — TEDUT, localizade no municipio de Osornio (RS),
a Refinaria Alberto Pasqualini — REFAP, situada no municipio de Canoas (RS). Sua extensdio ¢
de 98 Km e opera 24 horas por dia em regime de turmo ininterTupto, a partir das duas Monobdoias
do Terminal Maritimo,

A Monobéia 601 fica situada a 3.800 metros da praia e opera com navios de até 200.000
toneladas de peso bruto e calado de 17 metros. Os navios carregam e descarregam através de
dois oleodutos, cada um com 28 polegadas de didmetro. O primeiro, do lado sul, tem extensfio
10.520 metros e volume de 4.113 metros cubicos. O segundo, do lado norte, tem extensfo
idéntica, mas volume de 4.073.
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A Monoboia 602 esta localizada a 6.300 metros da praia e opera com navios de até

200.000 1oneladas de peso bruto e calado de 19 metros. Nesta Monobéia os navios carregam e
descarregam através de dois oleodutos, dotados de 34 polegadas de didgmetro cada um. O
primeiro, do lado sul, tem 12,650 metros de extensdio e volume de 6.940 metros cibicos, O
segundo, do lado norte, tem a mesma extensio e volume.
A rede de gasodutos atualmente em operagio possui a extensdo de 270 km com capacidade de
escoamento de 3.660.000 metros cibicos por dia. O gasoduto, que ligard Uruguaiana a Porto
Alegre, e que deverd entrar em operagiio em junho de 2003, terd 600 km de extensio e
capacidade para 15.000.000 de metros cubicos por dia. Um segundo gasoduto, proveniente de
Cruz del Sur no Uruguai, mas veiculando também gds argentino, ndo tem data para entrar em
funcionamento. Sua extensdo serd de 430 km e tera também a capacidade para 15.000.000 de
metros cubicos por dia. Ver Mapa 2. 22

Mapa 2.22
MALHA DUTOVIARIA

A0 BOWRLIA

s CLEGGURD OF TRANSPEORTE
OO0 CANCAS

e ASCDUTD DE TRANSPORTE
B NS B AT
SASCIIAND DE TRANSPORTE
ASENTIMS-BRAS]

- CASTOUTO DE TRANSPOETE
LFeLRCLLARRNA, OO ALEGGRE [EM ESTUDO

ws  RECE DF DISTRIBUICAD D, SLLGAS

EXJENSAD ESTIMALA: 500 oy © duto OSCAN interligar o Terminal Maritimo Almirante Soares

GASOOUTO DE TRANSPORTE Dutra - TEDUT, localizado no municiplo de Os&iolRS) ‘a Refinarka

CRUE DEL SUR EM ESDO) Alberto Pasqualine - REFAP, localizada no Municipio de Canocas (RS).
+  MUNCRD E operado 24h/dia em regime de tumo ininterrupto & partir do TEDUT.
O NCIY-GATE I
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() SUBSISTEMA PORTUARIO ¢ inteprado por cinen portos principais: Rie Grande

Porter Adeere, Pelotas, Usteela, Charqueadas, () complexo portoanes do esticdo posso e apera g
et e 2000000 me . Ver Mapa 2,20

(} Porto de Rio Grande csia localizado na margem direita do canal, gque liga a Lagoa dos
Pates wo Qceano Atlintico. Sua area de infludnem compreende stualmente os Estados do o
Ciratwde o Sul ¢ Santa Catarma, o Urepual, o sul do Paragual, © o Norie ¢ Norvdesie g
Argenting, Este Porto dispae de cineo acessos:

Ruodoviirto: BR-392, que alcanga as BR-471 ¢ BR-116, ¢ se interliga & BR-2973,

Fercowidrior Ferrovia Sul-Adldntico 5/A. matha Sul, antiga Seperintendéneia Repional de
Podo Alegre, da Rede Ferrovidria Federal S A, (RFFSAY, pelas linhas de DBupd o
Crucegui/Rio Grande.

Fldveio - Lagunar: pela Bacia do Guaiba ¢ Lagoa dos Patos.

Fste Porto compreende teés dreas distintas, onde se localizam;

Cins de Sancamentoe e Porto Velhao, praticamente desativados.

Porte Novo, com um cais de 1932m de comprimento. 22 bergos ¢ profundidade de 10
meiros, Conta com 22 armazéns, dos quais 18 siio para carga geral cont drea de 14800 m=;
dois sdo para grancis s0lidos com drea de 10.400m3; ¢ deis poara carma (rigorilicads,
eeupanda wm direa 941 5m2

Sliperporte. que dispde de 1.552m de cats, com profundidade, que varta de 5 a 18 metros.

MNocsuperporto estdo instalados os principais terminais especializados:

Tenwingl de Contéineres - TECON, com 300 metros de cais ¢ profundidade de 14 owiteos:
sen patio de 28 000m? estd capacitado & movimentar 100,000 T ano.

Terminal de Trige e Soja — TERGRASA, com extensZo de cais de 1080 mwtnos, assbim
alocados: 630m correspondent ao cais de Barcagas, com profundidade de Sm o 450m
destinados ao cais de Navios com profundidade de 14 5m. Na armavenagemt de priios =io
utilizados dois silos horizontais de 76, 000t cada um e wm sito vertical de 1340, 0001,
Termial da TERMASA, com cals de 200m de extensiio e protundidade de Hme movaments
arios o larelos ¢ conta com ollo silos horrontals, ocupando uma drea de 31, 822 1o,

Picr [Petroleiro, operado pela Petrobras, com uso privativos dispoe de um cais de 220m e
profundidade de 1 Im, ande estdo localivados 9 tangues, com capacidade wital de 694208,
Picr Petroleiro da Fertisul, dotado de wim tngque com capacidade para 15000 toneladas do
AN ISR

Pier petroleiro da Companiua Rie Grandense de Adobos -- CRA com um tangue de 7.006
para acido sulfrico, e trés tanques para dcido fosforico, totalizando uma capacithute de 21
(ICHAL.

Mer da COPESUL com 70m de extensiio ¢ 11m de profundidacle: coma com otto tngues
pardt produtes quinnces, dispondo de voa capacidade total de 320 1136

Terminal ca Leal Santos Pescados 5.A L com Tom de cois ¢ protundidicde de 8.5m; possui
ditas cimarus frigorificas wialzando uma drea de 360m7 ¢ 450m? respectivamente, para
armavenagem de pescado; sua capacidade wtal de estocagem & de 1 80t

Termmal da INCOBRRASA, com 41 2m de ciis ¢ i de prolundidade.

Tenmumal da Hianchint S AL com 300m de cats ¢ 1dm de profundidade: possui deois
armecns de [8.000m* ¢ L0 respectivamente, para armazenagent Jde oo o tirelos
vowetins, totalvqando wn volwme de 170,000

£
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= Terminal da Adubos Trevo 5.A., com 180m de cais ¢ 12m de profundidade; dispbe de 2
armazéns para estocagem de fertilizantes, ocupando wma area de 1 B.000m? ¢ dispondo de
uma capacidade total de 140.000t.

» Terminal da Marinha com 300m de cais ¢ 14m de profundidade; dispde também de dois
dolfins de amarragio para transhordo de barcagas, com 180m de comprimento ¢ 14m de
profundidade.

O Terminal de Contéineres possui as seguintes instalacdes:

+ No pdtio possui 200 plugs de tomadas reefer; 8 reach staker para 41 toneladas; ¥ top loaders,
sendo que 3 tém capacidade para 7t e 05 cutres 3 para 15t 14 empilhadeiras, das quais 2
trabalham com 15t, putras 2 com 71, e outras 10 com 3t; 12 tratores de pdtio e 26 chassis.

¢ No cais operam 2 guindastes de contéineres post panamax para 50/60t, e 1 guindaste takeaf
para 32/401,

O Porto de Porio Alegre estd localizado na margem esquerda do Guaiba, na regifo noroeste
da cwdade do mesmo nome. Sua  drea de  influéneia  abrange tode o
Estade do Rie Grande do Sul, mas principalmente a Repiio Metrepolitana de Porto Alegre,
estendendo-se, porém, até Caxias do Sul.

Este Porto conta com cince tipos de acesso:

* Rodoviario, pelas BR-116 ¢ BR-290, que no sentido leste conecta - o com a BR-101, em
(Osdrin; e para o ceste estende-se até Uruguaiana, na fronteira com a Argentina;

¢ Ferroviario, pela Ferrovia Sul-Atlantice 8/A, malha Sul, antiga Superintendéncia Regional de
Porto Alegre (SR 6), da Rede Ferrovidria Federal 5.4 (RFFSA), atingindo as fronteiras com
a Argentina e 0 Uruguai. A malha esta também interligada pelas linhas — tronco Porto Alegre
— LIruguaiana e Tronco Sul, na direcdo de Santa Catarina, Parana e S&o Paulo.

&« Maritimo, pela Lagos dos Patos, com a entrada a cerca de 310km 2 sudoeste de Porte Alegre,
utilizando o canal do norie, na barra do Rio Grande. O canal de acesso tem 74km de
comprimento ¢ profundidade minima de 8,5m.

* Flavio - Lagunar , por uma extensa rede de vias tluviais, lacustres e lagunares,

0 cais acostavel, com 8.028m de comprimento € divido em trés trechos :

e Cais Maua, com 3.240m de comprimento, 16 ber¢os, com profundidade variando de 4 m a
5,5m. Localizam-se neste trecho 18 armazéns, dos quais 12 ocupam uma arvea de 20.178m? ¢
destinam-s& A carga geral, enquanto os seis restantes recebem utilizagSes diversas. Os patios,
em ndmero de quatro, contam com uma arez de 2. 180m?,

¢ Cais dos Mavegantes, com 3.268m de comprimento; dispde de 12 bergos com profundidade
de 6m e 11 armazéns, dos quais seis sfo utilizados para carga geral, ccupando uma arca de
23.880m3, ¢ cinco para graneis s6lidos, dotados de uma area de [6.320m? Nesse trecho do
Porto estdo ainda localizados cinco patios cobertos, totalizando uma area de >8.443m’, e trés
silos para grios: um vertical com capacidade para 18.7501, operado pela Cia. Estadual de
Silos e Armazéns — CESA; um horizental de 15.000t, operado pela Sociedade Andnima
Moinho Riograndense — SAMRIG; e outro horizontal de 30.000t, pertencents a Companhia
de Armazéns Graneleiros — CIAGRAN. Este trecho abriga ainda quatro tanques da SAMRIG
com capacidade total DE 4.400t para depdsito de dleos vepetais.
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« {ais Marcilio Dias, utilizado para movimentagio de areias e seixos rolados, com 1366m de
comprimento, cinco bergos, profundidade variando entre 4m e Sm.

O Porto de Pelotas_esti situado no municipio do mesmo nome, regifio sudeste do Estado, i
margem esquerda do canal de S0 Gongalo, que liga a Lagoa Mirim a Lagoa das Patos. Atende
as drcas marginais da Lagoa dos Patos e a regifio centro - sul do Estado.

{Juatro tipos de acesso servem a este Porto:

Fodoviario: BR-292 ¢ BR-471, gue conectam-se com a BR-114.
Femmovidrio: Ferrovia Sul-Atlintico 5/4, malha Sul, antiga Superintendéncia Regional de
Porto Alegre, da Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA).

* Maritimo: o canal de acessc se descnvolve desde o extremo sul da Lagoa dos Patos por
16,6km, com largura de 80m ¢ profundidade de 6m.

+ Flavio - Lagunar: pelo canal de S3o Gongalo, que oferece a largura de 80m ¢ a profundidade
de 6m e da acesso as duas Lagoas ¢ a0 fo Jaguario.

O porte ¢ dotado de uma cais acostivel com trés bergos, extensfio de 300m, e
profundidade de 6m. Trés armazéns com a capacidade de 27.000t sdo utilizados para estecagem
de clinquer, nunéric & uréia. A (Mvebra Indusirial 5 A opera um terminal de vso privativa, para
movimenta¢io de grios, farelo e ¢leo vegetal, utilizando um pier com plataforma de 19,6m ¢
profundidade de 6m. Essas instalacdes dispdem de dois dolfins de awracacic: 10 silos verticais
com capacidade para 7.050t; un silo horizontal para 105.0001; ¢ nove tanques com capacidade
total de 15.000t.

O Porio de Estrela tem como area de influéncia a regido ceniral, o norte e o
nordeste do Rio Grande do Sul. Este porto conta com os seguintes acessos:

= Rodovidno: BR-386 e pela rodovia estadual transitdria R5-453/BR-453;

» Ferroviario: ramal, localizado a uma distincia de 11km da cidade de Estrela; este ramal esta
conectado a uma das linhas da Ferrovia Sul-Atlantico 8/A, malha Sul, antiga
Superintendéncia Regional de Porto Alegre, da Rede Ferrovidria Federal 8. A, (RFFSA),

«  Fluvial: rio Taquari at¢ a confluéneia com o rio Jacui, que conduz 4 Lagoa dos Patos.

O cais de acostagem tem 585m de extensfo e dispde de seis bergos, sendo trés para
embarque e trés para desembarque. Conta com dois armmazéns graneleiros, um para [3.000t e o
outto para 37.000t de capacidade estitica. A Companhia Estadual de Silos e Armazéns - CESA
opera uma silo vertical alugado, cuja capacidade € de 40.0001. Para carga geral existe um
armazem com 2.260m*.

Q Porto de Charqueadas c31d localizade na margem direita do rio Jacui, a cerca de 60km
de Porte Alegre. Sua irea de influéncia € a regifio central do Estado. Seu acesse rodovidrip &
assegurado pelos 18km da RS-401, que o interligam com a BR-290. O acesso fluvial s¢ d4 pelo
canal de navegacio do rio Jacui, com largura de 40m e profundidade de 3,5m. Nas operagdes sdo
utilizades quatro dolfins, uma bdia de amarra¢do ¢ uma plataforma central localizada na
extremidade de um pier, por onde € transportade o carvio para embarque.
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{ Porto dispde de dois terminais de uso prnvative: um da Companhia de Pesquisas ¢
Lavras Minerais - COPELMI, dispondo de um cais de 50m e um bergo de atracagiio, e o outro
da empresa Acos Finos Piratind 5.A., com 40m de cais e um bergo.
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O SUBSISTEMA AEROPORTUARIO

Conta com 63 aeroportos, assin discriminadoes:
INTERNACIONAILS {Administrados pela INFRAER())
F'E)Ft’l?ﬂ ALTLGEI

BAGE

PELOTAS
URLUGUATANA

REGIONAILS COM LINHAS REGULARES - Administrados pelo Estado - ST/DAT.

CAXIAS DO SUL
PASSO FUNDO
SANTO ANGELO
RIO GRANDE

EEGIONALS COMPLEMENTARES - 5cm Iinhas regulares e administrados pelo Estado -
SRDAP.

SANTA MARIA (acroporto puiblice / militar)
NANTA ROSA

ERECHIM

i

CARALINIIO

TORRES

DEMAIS AERODROMOS - S50 49 aeroportos administrados pelas Prefeituras Municipais ¢lou
Aeroclhubes. Ver Mapa 2273
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Mapa 2.23
Subsistema Aerovidrio
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ALOCACAO MODAL DOS FLUXOS NESTA MALHA TOTAL DO RIOGRANDE DO
SUL

A Figura 2.1 apresenta a porcentagem dos fluxos alocados nesta malha, levando em conta trés
modalidades principais: o rodovidrio, incluindo apenas o subsistema troncal; o ferroviarnio; e 0
cabo - hidro, abrangendo a cabotagem, o transporte fluvial, e o transporte lagunar.

RIO GRANDE DO SUL

MODAL

| -

RODOVIARIO (TRONCAL)
FERROVIARIO

IDR 0

OTAL

MATRIZ DE TRANSPORTES -
PRODUTOS SELECIONADOS 1999

1%

[ RODOVIARIO (TRONGAL)
@ FERROVIARIO

O HIDRO-CABO

Fonte: CODESUL
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CAPITULO III - TRANSPORTES NO RIO GRANDE DO
SUL NO HORIZONTE DO ANO 2020
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TRANSPORTES NO RIO GRANDE DO SUL
NO HORIZONTE DO ANO 2020

s investimentos em transpotrie, sobreiudo em infra-estrutura, sfo de um modo geral
elevados e implicam em um lango pericdo de maturagio. Por esse molivo ¢convencionou-se, que
o horizonte de 20 anos é o mais adequado para comegar a prever € projetar no seu conjunto esses
investimentos. Com base ¢m todo o conhecimento da situagio presente pode-se afirmar come
diapnéstico peral, que o transporte de cargas no Rio Grande do Sul ja dispde de uma infra-
estrutura razodvel, que permitiu até 0 momento um desempenho satisfatdrio de sua economia.

Constata-se, porém, que em (emos operacionais € sobretudo do ponto de vista de ums
concepgdo logistica das cadeias predutivas ¢ distributivas do Estado, hd um consideravel
caminho a percotrer, para que sc¢ alcance um aproveitamento mais efctive das vantagens
comparativas das diferentes modalidades, numa convergéncia integradora.

Neste particular o intercimbio comercial com os parceiros do Mercosul precisa atingir
um rmaior grau de eficiéncia pela redugiio dos sénios problemas, que ainda afetam a tramitagéo de
cargas no cruzamenio das fronteiras. Além disso, sobretudo no caso mais especifico do
transporte rodovidrio, hd necessidade de reforgar as medidas de seguranga do trafego, buscando

reduzit, a niveis mais aceitdveis, o nomero de acidentes,

Maz os futuros investimentos, a serem aplicados no setor, dependem em primeiro lugar
das previsdes do volume de circulagiio de mercadorias, ac longo dos proximos vinte anos,

CIRCULACAOQ DE MERCADORIAS ATE O ANO 2020

Conforme enfatizado, esta previso deve ser atualizada anualmente. No momento
presente, a economia mundial, bem como a economia brasileira passam por momentos, que,
salvo raras excegdes, ndo estimulam otimismo no curto € médio praze. Devido a essa conjuntura
mais ampla, 2 consulta desenvolvida junto 4s liderangas, responsavels pela produgio das doze
categorias de bens, considerados como intensives em transportes no Estado, demonstrou que as
expectativas de crescimento do velume desses produtos nos proximos anos variam entre 2 ¢ 3
par cente de crescimento anual médio, dependendo da categoria de produto,

Essas expectativas foram confirmadas por analises de carater mais global, que levaram a adotar
um cenario moderado € mais realista € a aplicar a circulag3o desses bens a 1axa de crescimento
de 2 a 3 por cento, de acordo com o produte em questic. Em termos gerais adotou-se um cenario
moderado De acordo com essas estimativas, a circulagio de bens movimentado pela cconomia
gatcha deverdio dobrar nos proximos vinte anos. O resultado dessas previsdes encontra-se

registrado na Tabeta 3.1,
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Para fazer face a este crescimento dos fluxos de mercadorias foram propostos investimentos,
visando prevenir gargalos, nocivos ac desenvolvimento econdmico do Estado, e ao mesmo tempo
estimular as atividades produtivas mais condizentes com as vantagens comparativas desta Unidade
da Federagio. Alguns destes investimentos destinam-se a ampliar a capacidade da malha viaria e
conferir-lhe maior eficiéncia; outros destinam-se a aperfeicear importantes elos logisticos da cadeiz
produtiva e distributiva da economia; outros ainda orientam-se para a eficiéncia dos processos
burocraticos no cruzamento das fronteiras com outros palses; outros enfitm buscam  reforcar a
seguranga no trdnsito. Sdo propoestas igualmente medidas para reforma das instituicdes responsaveis
pelo sistema de transportes e pelo seu financiamento.

Vale a pena salientar, que todas as propostas a serem apresentadas levam em conta apenas o
transporte de carga, nic considerando diretamente o transporte de passageiros, nem atividades
turigticas. A aloca¢io modal dos fluxes em 2028, em decomréncia das propoastas formuladas, esta

visualizada na Figura 3.1.

ESSAS PROPOSTAS CONSUBSTANCIAM-S5E NOS SEGUINTES
EMPREENDMENTOS:

Implantacdo do arco viario metropolitano

Aperfeigoamento Na Logistica F Operacio

Fortalecimento Rodovidrio Intraestadual

Ampliagio Dos Eixos Viarios Dos Corredores Naorte - Sul
Ampliagio Dos Eixos Vidrios Dos Corredores Leste -~ Oeste
Seguranca MNo Trinsito

Cruzamento de Fronteiras

Reestruturagac do Sisterna de Transporte

Minuta do Projeto de Lei

& F & & 9 & 2 B B

IMPLANTACAO DO ARCO VIARIO METROPOLITANGQ

Seu objetivo ¢ descongestionar a Regifio Metropolilana de Porto Alepre - RMPA, e clevar a
qualidade de vida de sua populaciio. Esta implantagdo ¢ a prioridade de maior relevincia para a
integragfic do sistema de transportes no Estado e para o descongestionamente de sua regido

economicamente mais dindmica
Este Arco vidrio Metropolitano contempla os seguintes investimentos:

» Complementagic da R5-118 no trecho Lami (Jtapui) a Viamdo.
» Restauracio ¢ duplicagdo da R5-118 no trecho Gravatai — Sapucaia do Sul,

¢ Implantagiic ¢ duplicagdo do trecho, que prolonga 3 R5-118 até Nova Santa Rita, continuando
pela BR-386 e em seguida descendo pela RS-124 até atingir ¢ 1I[ Polo Petroquimice.

»  Construgo de um prolongamente da RS-124 na diregdo sul, até atingir a BR-290 e o municipio
de Eldorade do Sul, incluinde uma nova ponte sobre o Jacui, fechando assim o Arco

Metropolitano.,

Para complementar este Arco Metropolitano e proporcionar-lhe um mais eficiente e pleno

funcionamento, propse-se ainda:
1]
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* Uma variante da BR-116, saindo de Estincia Velha, quando de seu entroncamento com a RS-
239, na diregio de Portdo até atingir Nova Santa Rita; a partir deste entroncamento ela
confunde-se com a BR-386 ¢ em seguida com a R5-124, acompanhando o arco metropolitano
até atingir o municipio de Eldorado do Sul, donde prossegue na diregdio sul pela atual BR-116,
No trecho entre Novo Hamburgo e Porto Alegre (entroncamento com a BR-290) a BR-116 se
transforma em uma Avenida Metropolitana.

¢« () prolongamento da R5-010 de Campo Bom até um pouco além de Cachoeinnha, conectando
assim a BR-290 com a RS-239, a leste da atual BR-116.

Na extrermdade ocidental do Arco Metropolitano, entre as cidades de Eldorado e Guaiba,
propde-se a construgiio e implementagio de um Centro Multimodal de Logistica - CML.

Mapa 3.1.

F;rnpnsta para a Regiao Metropolitana

APERFEICOAMENTO NA LOGISTICA E OPERACAO

A proposta de aperfeigoamento da logistica e da operagdio do Sistema de Transporte do Rio
Grande do Sul focaliza como projeto chave a cnagdo progressiva dos Centros Mulimodais de
Logistica - CML.

Inicialmente pode-se dizer que um CML é uma arca bem delimitada dentro da qual sdo

efetuados todos os tipos de atividades relacionadas com transporte, com logistica, e com a
distribwigdo de produtos, que trafegam tanto em nivel regional, como nacional e internacional.

T2
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Nas experiéncias ja bem sucedidas desses Centros, tanto na Europa Dcidental como na
América do Norte, 0 CML é em geral implantado em 4reas situadas nas proximidades de grandes
cidades e conurbaces, mas fora dos seus centros congesticnados, para evitar conflitos de uso do
espaco (eles necessitam operar 24 horas por dia e scic dias na semana), bem como
congestionamentos. Além de conferir maior eficiéncia aos transbordos nos trajetos de média e longa
distancia, 0 CML funcionam também, como um grande centto distribuidor em distincias rmais
curtas.

Como critério importante para a escoltha dessas arcas, exige-se gue sejam servidas pelo
maior mimero possivel de modalidades de transporte: rodovia, ferrovia, hidrovia, aeroportos, bem
comno transporte de cabotagem e transporte mar{timo. Devem dispor de equipamentos ¢ instalagfes
para transhordo eficiente. Servem de apoio tantc para o iransporte de grande distancia como
também depdésitos e servigos de distribuigo.

Oferecem por isso servigos, gue conferem uma grande sinergia para todos aqueles que deles
desejam aproveitar: jnstalagdes e serviges de apoio para os operadores de transporte rodovidrio;
servigos aduaneiros; sistema centralizado de gestio do lixo; manutengdo centralizada de tedo
perimetro da 4rea; servigos de seguranga de alto nivel; conexdes com o transporte publico; e una
série de servigos adicionais, tais como lojas, restaurantes, hotéis, lazer, etc. Os operadores, que
utilizam esses centros podem ser proprietdrios dos equipamentos e instalagdes ( centros de
distribuicdio, armazéns e depdsitos, ecscritérios, estacionamento, stc), ou simplesmente
arrendatirios, ou clientes, que compram servigos.

No caso da Regido Metropolitana de Porto Alegre haverad grandes vantagens na instalagio de
um desscs centros, a ser localizado na area entre Eldorado do Sul e Guaiba. Alem de induzir a
expans3o do ¢ixo econdntico da Regifio Metropolitana na diregio Sul, este CML sena com o tempo
um colossal gerador de milhares de empregos.

Lsta area pode contar com praticamente todag as modalidades de transporte: acesso imediato
a duas importantes rodovias federais; por ele pode passar a conexéo ferrovina entre Porto Alegre —
Pelotas; o aeroporto de cargas para toda a regidio sul pode ficar localizade nas proximidades, a um
custo, tanto financeiro como social, bem mais reduzido, se comparado ao alengamerto da pista do
Salgado Filho, que exige pesadas indenizagdes e realocagio de muites milhares de residentes; o
atnal porto de Porto Alegre, limitade pelo crescimento da cidade, pode ser ampliado para ocupar a
margem direita do Guaiba, recebendo chatas ocednicas, cujo calado nfie requer aguas mais

profundas.

Ae mesmo tempo, esta iniciativa tem também como objetivo descongestionar a Regifo
Metropolitana de Porto Alegre - RMPA. Conforme estudos recenies, a atual BR-116, no seu trecho
de Novo Hamburgo a Porto Alepre atingira em toda essa extensfc a marca de 100.000 veiculos

didrios na média, dentro de pouco anos.

Neste caso, serd necessario dela afastar nio apenas o trafego de passagem, que representa
10% do total, mas também parte dos 59% do trafego, que tem sua origem o1 0 seu destino na
RMPA. Em termos mais especificos é necessdario, que se tome uma série de medidas para que os
caminhfes pesados e super pesados ndo entrem no coragdo da regido metropolitana, mas se¢jam
encaminhados para o CML de Eldorade — Guaiba, ende poucto a pouco seriam induzidos a se
localizarem os grandes Ceniros distribuidores e os transberdos multitnodais, a partir dos quais
caminhdecs médios £ leves assepgurariam as tarefas de distribuigfo no interior da RMPA.

Este CML recebe a mesma prioridade do Arco Metropolitane, peois ambos 580

investimentos complementares, que se refor¢am mutuamente.
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Um outro CML estd sendo proposto para ser localizada nas proximidades do Porto de Rio
Grande. Progressivamente outros Centros semelhantes podem ser localizados em alguns nds
importantes da rede vidria do FEstado, na medida que atendam os requisitos apontalos
anteriormente. Alguns candidatos podem ser Lajeado/Estrela, Passe Funde, Santa Maria,
Urugnaiana, Santo Angelo. O surgimento de um ndmero maior de empresas de logistica aceleraria
este processo de integracio multimedal e maior eficiéncia logistica de toda a cadela produtiva ¢
distributiva do Estado.

FORTALECIMENTO RODOVIARIOQ INTRAESTADUAL

Este fortalecimento constitui a segunda prioridade para a mator integragiio do sistemna de
transporte gaiicho. A fim de entender este fortalecimento, convém chamar a atencdc par a
classificagio de rodovias em primeira ¢ segunda categorias. As rodovias de primeira categona
classificam-se nas classes A e B. As da classe A sdo pavimentadas em pista dupla com o volume
médio de traifego (VDM) superior a 9000 veiculos, a ser alcangado ao menos a partit de 10 anos
apds sua abertura. As da classe B sfo pavimentadas em pista simples, prevista para volumes de
trafego entre 3000 & 9000 veiculos medio didrios.

As rodovias de sepunda catzgoria sio pavimentadas com pista simples com previsao de
trafego entre 1500 e 3000 veiculos diarios médios.

AS conexdes entre os polos das treze regides geoecondmicas Ja estfio hoje asseguradas por
rodovias de primeira categoria. Ao longo dos préximos anos propde-s¢ que os polos das 33
microrrepidcs do IBGE setam interligados por rodovias, no minime, de segunda categoria. Vet

Mapa 3.1.

Dentro do mesmo nivel de prioridade, recomenda-ge que todas as sedes municipais tenham
acesso a malha troncal, através de rodovias pavimentadas.
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AMPLIACAO DOS EIXOS VIARIOS DOS CORREDORES NORTE - SUL

Lista ampliagio deve receber a lerceira prioridade, pels importineia desses corredores. No
tocante aos projetos rodoviarios ver Mapa 3.1, Com respeito aos projetos (erovidrios ver Mapa 5.2,
Com relagio aos projetos hidraviarios ¢ portudrios ver Mapa 3.3, A reforida amplisgiio implica 1os

SeRUInteN Invesimentos;

L ]

Duplicagdo da BR - MM no trecho Torres a Osodrio, completundo o duplicagio da niesns
radovia entre Torres ¢ Florlandpolis.

«  Asfaltamento do trecho da BR - 131 entre Tavares e Sao Tose do Noole, o o conexdiio direta eitre
cite lttmo municipio e o municipto de Rio Grande, seja atraveés de am winel, seja atraves de
LLEYRE {aorle.

»  lérmuno do astaltamento do trecho da BR - 470 entre Rarmacdio ¢ Wowva Prata.

s [uplicagio da BR - 116 no trecho Eldorado Jo Sul a Pelotas.

=  Términe da Duplicagio Jda BR-392 no trecho Pelotas a Rio Grande,

e  Duplicagio da BR — 386 no trecho Lajeado - Tabai,

»  Constiugdo da ponte fronteiriga sobre o rio Jupuario, concetando a eidade do mesmao nome
Rie Brance, no Uragual,

e Asfaltamento da BR/RS - 470 no trecho Montenepro - Camagui.

+ Asfultamento da BR-472 no trecho S0 Borja — Barra do Guarita/Itapiranea.

+  Astaltamento da R5-130 no trecho Estrela - General Clmarn, ¢ coneeciio com o R5-436 alravds
de uma ponie ne municipio de Taguarl. aproveitando o barragem colusada, gque et sendo
prapesta para este local,

« Asfaltamento da BRYRS 392 no wecho Eatre [juis — Julio de Castilhos,

«  Astaluimentoy da BRARS - 473 noe recho Sdo Gabricl  Baeé, via Tabuleiro.

o Comstrugdo de trecho ferroviino, igando Porta Alesre o Pelotas, via Eldorado do Sol.

o Clonstragdo da wvariante ferroviara entre Dilermandoe Aguiar ¢ Sdo Gabricl na extensio de 7€
k. que por sua ver reduzina também de 70 kim acdistineia entre Dilermando Agtiar ¢ o Porto

Jor Rio Grande.

o  Construgdo de barragem com eelusas no rio Taguaen, na cidade de Taguari, para conserar o
cadado constanie em wods essa i navegavel.

T
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s Dragagem dos canais de acesso a Lagoa dos Patos e ao Lago Guaiba ate Porto Alegre a uma
profundidade constante de 19 pés, conjugada com sinalizagdo, que permita a suz navegabilidade
segura em bases permansntes ¢ ininterruptas.

= Promover a wilizagdo de chatas ocednicas de até 12,000 TPB {com capacidade de até mil
contéineres e calado de 3m) nas vias inteniores navegaveis do Estado e na cabotagem.

» Construgio do Aeroporto Internacional de Cargas da Regifio Sul, na drea entre Eldorado do 5ul
¢ (Guaiba, com pista de 3.000m x 45, para qualquer tipo de aeronave de carga, operando por
instrumentos na Categoria I, sob controle dnico com o aeroporto internacional Salgado Filho.

« Construcdo do Aeroporto Internacional de Caxias do Sul, com pista de 2.500m x 45m , para
Boeing 767-200, com auxilio 4 navegacio.

o Construgio do Aeroporte Internacional da Regido das Horténsias, com pista de 2.150m x 30m,
para Beeing 737-500, com auxilio & navegacdo,

» Construcdo do Aeroporto Internacional de Rin Grande, com pista de 3.116m x 45m, para
Boeing 747, com auxilio 4 navegacio.

¢« Construgdo de Aeroporto Internacional de Santo Angelo , com pista de 1.840m x 30m, para
Boeing 737-500, com auxilio 4 navepaciio.

« (Construgic do Aeroporta de Vacaria, com pista de 2.020m x 30m, para Boeing 767, com
auxilio 3 navegagio.
+ Conclusio das obras no porto de Rio Grande, para detd-lo de uma profundidade de 1 8m.

« Ampliar o porto de Potto Alegre na margem direita do Eago Guaiba (municipies Eldorado do
SulfCruaiba), para reccbher sobretudo as chatas ocednicas.

AMPLIACAO DOS EIXOS VIARIOS DOS CORREDORES
LESTE - OESTE

Qs investimentos relativos a csics corredores receberam a mesma priorvidade dos cotredores
norte-sul. . Wo tocante aos projetos rodoviiries ver Mapa 3.1. Com respeito aos projetos ferroviarios
ver Mapa 3 2. Os projetos relatives a esses investimentos foram assim discriminados:

v Asfaltamento da BR — 138/R5 no trecho Santa Maria a Rosério do Sul.
» Duplicagio da BR — 290 no wwrecho Pantano Grande a Urupuaiana.

+ Asialtamento da BR — 285 no trecho Vacaria — Divisa Santa Catarina, passando por Bom Jesus
e 8o José dos Ausentes.

a  Asfaltamento da BR - 468 no wrecho Trés Passos — Porto Sobetbo.

T
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+ Asfaltamento da BR — 473 no trecho entre a localidade de Sarandi e Acegua, passando por
Santa Isabel do Sul, Pedreiras e Herval.

+ Conclusdo da Rota do Sol até o entroncamento com a BR-101, em Terra de Areia.

« Remodeiar o trecho ferroviario entre Cruz Alta — ljui — Santo Angelo - Santa Rosa, para
permitir a formacdo de composigdes com nimero mais elevado de vapgdes.

« Substituicdao dos trilhos no trecho Cruz Alta Pinhal.

» Remodelaciio do trecho ferrovidrio Cruz Alta — Passo Fundo.

« Caorrecdo dos proeblemas de aterros no trechoe ferrovidrio entre General Luz e Montenegro.

18
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MATRIZ DE TRANSPORTE

RIO GRANDE DO SUL
2020

LIL UV afalk AL
MO QUANTIDADE 10° t |JPARTICIPACAO %
RODOVIARIO (TRONCAL) 225.975,90 58,63

FERROVIARIO 128.527 ,1C 33,30
HIDRO-CABO 30.924.00 8,02

38542700 100

MATRIZ DE TRANSPORTES -
PRODUTOS SELECIONADOS 2020

| 8%

O RODOVIARIO (TRONCAL)
339 @ FERROVIARIO

OHIDRO-CABO

Fonte: CODESUL
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SEGURANCA NO TRANSITO

Além de todas as medidas operacionais, que precisam ser tomadas para aperfeigoar a
operagdo dos transportes em todo o Estado, faz-se necessdrio implementar também medidas, que
melhorem a seguranga ¢ a maior racionalidade no trinsito. Os congestionamentos e os acidentes
implicam em prejuizos muito elevados, que na maioria das vezes sio apenas lamentados, mas ado
devidamente contabilizados, sobretudo no modo rodoviario. Investimentos no aperfeicoamento do
trdnsito podem gerar alta taxa de retorno. Alguns desses investimento merecem ser mencionados:

¢ Em infra-estrutura para eliminar os pontos criticos;

e Em engenharia de trafego para aumentar a racionalidade do trinsito, reduzindo
congestionamentos e acidentes:

* Em protegio das vias (defensas) e sinalizagio;

e Na criagfio e manutengdo de um banco de dados sobre os pontos criticos, para dar apoio aos
gestores do trinsito e orientar os usudrios das vias:

* Na educagio para o Trinsito.

Um desafio muito especial da operagio de transportes no Rio Grande do Sul emerge dos
problemas enfrentados pelos operadores do transporte de superficie (rodoviario e ferroviario) no
cruzamento das fronteiras com os paises do Mercosul, chegando a reduzir e mesmo eliminar as

vantagens obtidas com a redugdo de tarifas.

CRUZAMENTO DE FRONTEIRAS

O Transporte Rodovidrio Internacional de Cargas no dambito do Cone Sul — regifo, que
inclui ndo apenas os quatro parceiros do Mercosul, mas também o Chile, a Bolivia ¢ o Peru - ¢
regido pelo Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre — A.T.LT, que trata dos aspectos
pertinentes ao transporte internacional por rodovias, ferrovias, e dos procedimentos relativos aos
assuntos aduaneiros, migratorios, de seguros e disposicdes gerais de operacionalidade do sistema.

Um estudo conduzido mais recentemente pela Empresa Brasileira de Planejamento de
Transportes constata que, apesar deste Tratado e de todas as negociagdes e resolugdes tomadas no
ambito do Mercosul, os custos incorridos no cruzamento das fronteiras entre os paises parceiros
desta unido aduaneira sfio ainda muito elevados, devido aos numerosos aGbices, decorrentes de

exigéncias burocradticas.

Esses obices ou entraves, em uma visdo ampla, envolvem os seguintes itens:

e documentagio;

» procedimentos de fiscalizagio;

* horarios de atendimento;

* obrigatoriedade da intervengio dos agentes de transporte aduaneiros: e pouca utilizagdo do

MIC/DTA porta a porta.
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No item documentagdo o problema maior ¢ falta de padronizagdo das exigéncas
documentais feitas pelos paises membros, bem como a sua complexidade, tanto no que diz respeito
a quantidade de documentos como a guantidade de informacdes necessirias ao seu preenchimento.

Com respeito aos procedimentos de fiscaliza¢fo, o entrave de maior relevéincia é a falta de
harmonizacgiio dos servigos de controle e a deficiéncia do apoio prestado pelos organismos
responsaveis pelas operagdes de controle aduaneiro. Verifica-se uma multiplicidade de intervengbes
e incompatibilidades de dias e de hordrios de funcionamento dos organismos envolvidos.

O atendimento também ¢ precario, pois o periodo estabelecido para a realizagio dos
despachos aduaneiros € muito limitado. Os agentes privados envolvidos com o transporte rodoviirio
reivindicam que os despachos sejam realizados durante 24 horas, nos 365 dias do ano.

A obrigatoriedade da intervengiio dos agentes de transporte aduaneiro (despachantes)
contribui tanto para elevar o tempo gasto nos referidos despachos, como também elevam, sem
motivo, o custo das operagdes de transporte internacional.

Finalmente, o indice de utilizagio do MIC/DTA, um instrumento, que permite o transporte
internacional de ponta a ponta, ¢ ainda reduzido, e por isso nio contribui para reduzir
significativamente a sobrecarga dos servigos nos pontos de fronteira. Este aciimulo de despachos na
fronteira resulta em uma elevagio do tempo e dos custos, incorridos nas operagdes do transporte
internacional no Ambito do MERCOSUL.

Numa fronteira organizada e dotada de razoavel infra-estrutura, o tempo de permanéncia dos
veiculos - nas imediagdes e nas proprias areas de controle fronteirigo, exercido pelos organismos
intervenientes de comércio exterior - varia de 24 a 96 horas,

No caso do ponto de fronteira, localizado em Uruguaiana (BR) / Paso de Los Libres (AR),
05 custos operacionais decorrentes desse periodo de permanéncia atinge o montante de
aproximadamente 3,6 milhdes de délares americanos por dia. Vale a pena destacar que, no computo
deste valor, niio € levado em consideragfio o custo decorrente da perda de produtividade do veiculo.
Com efeito, essa permanéncia injustificada na fronteira acarreta para o veiculo uma ociosidade de
40% por més, expondo o transporte rodovidrio internacional de cargas a uma perigosa
vulnerabilidade, em vista da competitividade exigida pelo setor.

O Conselho Empresarial do Transporte de Cargas por Rodovias do Mercosul e Chile e a
Associagdo Brasileira de Transportadores Internacionais sfio uniinimes em apontar solugdes para
esses entraves. Em sintese, propdem:

* A simplificagiio e harmonizacio das exigéncias documentais;

* A implantagio do controle integrado, uniforme e simultineo em todos servigos aduaneiros,
tanto nas fronteiras, como nas alfandegas situados no interior dos paises;

* O estabelecimento do hordrio habil de funcionamento das 9 as 21 horas, nos 365 dias do
ano, para todos os organismos intervenientes, em todos os tramites, sem que tal medida
sobrecarregue os custos para os usudrios;

e A eliminagdo da obrigatoriedade de intervengdo dos despachantes ou de outros
intermediarios;

« O estimulo & utilizagdo do MIC/DTA, através da ampliagiio do nimero de alfindegas no
interior e a implantag¢io nessas alfindegas do atendimento ininterrupto (24 horas, 365 dias
por ano) aos veiculos, que utilizam o MIC/DTA, para minimizar as interven¢des dos
organismos na fronteira.
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REESTRUTURACAQ DO SISTEMA DE TRANSPORTE

Para implantar ¢ processo permanente de plancjaments e implementar o presente Planc
propde-se a adoglo de algumas diretrizes, que orientem a reestruturagfio, tante nornativa, como
institucional, Teferente & constituicao & gestdo do Sistema Estadual de Transporte, em consonéncia €
coeréncia com o Sistema Nacional de Viagio.

Com efejto o Sistema Estadnal de Trapsportes deve ser constituide pela infra-estrutura viira
¢ pela estrutura operacional dos diferentes meios de transportes de pessoas ¢ bens sob jurisdigdo do
Estado e dos seus respectives Municipios. Seus objetivos devem ser adequada e claramente
definidos.

Recomenda-se igualmente a criagdo do Comité Governamental de Integragio de Politicas de
Transportes, Trinsito ¢ Logistica do Rio Grande do Sut — CITTL/RS com a atribuigdo de propor ao
Governa do Estado politicas estaduais de integragfio dos diferentes modos de transporte de pessoas
¢ bens. Para o cabal desempenho dessa incumbéncia, o Conselho levarda em consideragio as
politicas de desenvolvimento cstadual e, no que for pertinente, as politicas de desenvolvimento
nacional atinentes 4 regidio, bem como as politicas relevantes para o setor de transportes, formuladas
por outras esferas de gpoverno. Promoverd cutrossim a competitividade para reduzir custos, tarifas e
fretes, bem como a descentralizagdo, na medida que esta contribuir para a melhoria da gualidadc
dos servigos prestados.

Cabe igualmente a este Conselho propor medidas, que propiciem a integragdo dos diversos
modos de transporte no &mbito estadual, € definir os elementos de logistica, referentes ao transpotte
multimodal.

Recomenda-se ainda que a Secretaria de Estado dos Transportes sg reestruture para
desempenhar todas as fungdes como drgie coordenador de todo o Sistema Estadnal de Transportes.
Enire essas funcies convém destacar:

» A coordenaglc do proccsso permanente de planejamente, capaz de atualizar anvalmente o

Plano Integrado de Transposte - PIT, dande neste particular todo o apeic ao Comité
Governamental de Integragio de Politicas de Transportes, Transito e Loglistica;

« O acompanhamento da execugie do PIT, e a avaliagio de sua conformidade ¢ coeréncia com
as politicas e diretrizes adotadas;

» A coordenagioc dos seus diferentes Departamentos, a quem compete um  papel
predominantemente executivo, a fim de que suas agdes se integrem com os demais e
convirjam para os objetivos definidos;

¢ A captacdo de recursos financeiros.
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MINUTA DO PROJETO DE LEI

Coma resultado juridico legal de todo o estudo e proposta relativas ac Plano Integrado de
Transportes do Rie Grande do Sul, foi elaborada a minuta do seguinte projeto de lex.

LEI N* DE [DE 2002

¥

Dispde sobre a Politica de Transporte, Trénsito e Logistica
no RS e sua concepgdo multimodal, multissetorial e
multidisciplinar de integracio e da ocutras providéncias.

CAPITULO 1

DO OBIETO

Art. 1° A politica de transporte do Estado do Rio Grande do Sul serd fundamentada e desenvolvida
muma cancepgio multimodal, multissetorial e muliidisciplinar de integragio.

Art. 2° O transporte € o elo de vital importdncia para a logistica das cadeias produtivas e

digtributivas do Estado do Rio Grande do Sul, e para a movimentagio racional, eficiente, segpura e
conforthvel de pessoas e cargas

CAPITULO II

DO SISTEMA ESTADUAL DE TRANSPORTES

Art. 3° E criado o Sistema Estadual de Transportes — SET/RS.

Art. 4 O Sistema Estadual de Transportes do Rio Grande do Sul - SET/RS passa a ser constituido
da infra-estratura viaria sob a responsabilidade do Estado e da respectiva estrutura operacional dos
diferentes meios de transporte, trinsito € logistica sob sua junisdigdo.

Art, 5 S3o objetivos do Sistema Estadual de Transportes:

1 — dotar o Estado de infra-estrutura multimodal adequada;

11 — garantir a operagio racional e segura dos transportes;
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111 — promover o desenvolvimento social e econdmico € a integragio do Estado com as demais
Unidades da Federagao,

IV - contribuir para a eficiéncia logistica das cadeias produtivas e distributivas do Estado.

§ 1° Define-sc come infra-estrutura vidria adequada aquela que torna minimo ¢ custo total de
transporte, entendido este como a soma dos custos de investimentos, de manutengio ¢ de operagac
dos subsisternas;

§ 2* Entende-se como operagio racional e segura, aguela que se caracteriza pela geréncia
eficiente das vias, dos terminais, dos equipamentos ¢ dos veiculos, visande tornar minimos os
custos operacionais e, conseqlientemente, os fretes € as tarifas, bem cotno garantir a segurangae a
confiabilidade do transporte.

Art. 6° O Sistema Estadual de Transportes do Rio Grande do Sul - SET/RS serd atualizado
anualmente através de um processo permancinte de plangjamento, considerando, a cada atualizagio,
uma projesdio de 20 anos, para que seja providenciada em tempo hadbil a implementagio dos
investimentos € das medidas necessarias ao seu aperfeigoamento, e para gue o Estado possa sempre
dispor da infra-estrutura viiria adequada e da operagdo racional e segura do transpotte no 1emitorno
sob sua jurisdigio.

CAPITULO III

DO COMITE GOVERNAMENTAL DE INTEGRACAO DE POLITICAS DE
TRANSPORTE, TRANSITO E LOGISTICA

Art. 7° Fica criado o Comité Governamental de Integragdo de Politicas de Transporte, Transito e
Logistica do Rio Grande de Sul - CITTL/RS, com a atribuic@o de propor as peliticas estaduais de
integracio dos diferentes modos de transporte, bem como atualizar anualmente o Sistema Estadual
de Transpories, em conformidade com:

I - as politicas de desenvolvimento estadual e de ocupagia do territorio, de meio ambiente, €
de scguranga das populagdes, formuladas pelas diversas esferas de Governo;

Il - as diretrizes relativas a integragdo fisica ¢ aos objetivos dos subsisternas viarios sob
juristhgao do Estada e de seus Municipios;

ITI - a promogio da competitividade, para redugio de custos, tarifas e fretes ¢ da
descentralizagdo, para a melhoria da qualidade dos servigos prestados;

1¥ - as politicas dc apoio & expansdc e a0 desenvolvimento tecnoldgico da industria de
equipamentos e vejculos de transporte,

W . a necessidade de coordenacio de atividades pertinentes ao Sistema de Transporte,
atribuidas pela legisiagio vigente a diferenics hiveis ¢ esferas de Governo.

Art. 8° No exercicio da atribuigiio prevista no art. 7°, cabera ao CITTL:
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I -propor medidas, que propiciem a integragio dos transportes aéreo, aquavidnio, rodovidrio
e ferrovidrio, bem como a harmonizagio das respectivas politicas setonais;

Il - definir os elementos de logistica do transporte multimodal;

III - harmonizar as politicas estaduais de transporte com as politicas de transporte da Unido,
dos demais Estados e de seus Municipios;

IV - assepurar ¢ processo permanente de planejamento de acordo com os termos do art. 6°;

V - promover o processo de planejamento permanente € sua atualizagio anual, coordenado
pela Secretaria de Estado dos Transportes, devendo cooperar com este Comité ndo apenas os
organismos de Governo explicitados no artigo 9" desta lei, mas tambdm todos 05 demais que

tenham informagdes e contribuigdes relevantes, para a sua eficdcia e apritnoramento.

V1 - estimular a formagdo de Centros Multimodais de Logistica, de acordo com o Plano
Iutegrado de Transportes — PIT/RS.

Art. 9° O CITTL serd integrado pelo Secretirio de Estado dos Transportes, que o presidird, e pelos
Secretirios de Estado de Coordenagiio e Plangjamento, do Desenvolvimento e dos Assuntos
Intemacionais, da Fazenda, da Agricultura e do Abastecimento, de Minas € Energia, de Turismo, do

Meio Ambiente, da Ciéncia € Tecnologia, da Justica e da Seguranga;

CAPITULO IV

DA SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES

Art. 10 - A Secretaria de Estado dos Transportes tem como atribuicdes:

[ - Exercer as fungies executivas das politicas definidas pelo Comité Governamental de
Integragido de Politicas de Transporte, Transito ¢ Logistica, € prestar-lhe todo o suporte necessério;

II - Coordenar e articular todas as relagdes entre os Orgfices, sob jurisdicdo estadual,
responsaveis de cada vma das modalidades de transporte, bem como do triansito e da logistica.

IIT = Gerir, fiscalizar e definir as politicas de Concessdes pa drea de Transportes,

1V - Captar e gerir os recursos financeiros para investimentos em Transportes;

Art. 11 - O regulamenio interno da Secretaria de Estado dos Transportes, bem como a legislagio
referente aos orgdos a ela vinculados, deverfo adequar-se acs termos da presente Lei, no prazo de

180 dias, a partir da data de sua publicagio.
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Pargrafo Unico: - Para a execugiio do que dispde o artigo 10°, a Secretaria de Fstado dos
Transportes poderd requisitar pessoal qualificado e competente em outras Secretarias e demais
Orgios do Governo, a fim de compor ¢ seu Grupo de Assessoramento Técnico.

Art. 12 - Revopam-se as disposigdes em conirario.

Ait. 13 - Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicagiio.

QOlivio Dutra
Governador do Estado doRic Grande do Sul
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JUSTIFICATIVAS

(} Governo do Estade do Rio Grande do Sul desde o inicie de 1999 resolveu formular
uma Politica de Transpottes, que pudesse orientar suas agdes neste setor de maneira coerente,
inteprada, e com visio de longo alcance. Ademais, decidiu associar neste empreendimento, os
sepmentos pertinentes da sociedade através de ur amplo processo participative.

Esta iniciativa acoplou-se i elaberaciio de um Plano Diretor de Transportes no dmbito
do CONSELHO DE DESENVOLVIMENTO E INTEGRACAO SUL — CODESUL., envolvendo as
guatro Unidades da Federagio, integrantes deste Conselho: Rio Grande do 5ul, Santa Catarina,
Parand e Mato Grosso do Sul.

Mas, além de engajar 0 Estado neste empreendimmento conjunto com os demais parcenes
de sua Macrottegidio, o Governo do Rio Grande do Sul decidiu elaborar, especificamente para esta
Unidade da Federagdo, um Plano Integrade de Transporte - PIT, capaz de responder em termos
mals precisos, suas necessidades proprias & matéria de transportes, levande em conta o
crescimento de sua economia, bem como os desafios de sua expansio; o estigio de sua ocupagio
territorial; a diversidade de suas regifes internas; a infra-estrutura em transporte, de que ja
dispunha, ioclusive seus gargalos ¢ estrangulamentos: o melhor aproveitamente das novas
tecnologias emergenies, relativas 4 modernizagio dos diverses instrumentos € de procedimentos
mais sofisticados, utilizadas na movimentagiio de cargas.

Em termos majs concretos, persepuia-se como linha de trabalhe, a confecpio de um
Plano, que dofasse o Estado de um sistemna de {ransporte, que assepurasse uma infegragdo mails
eficiente das diversas modalidades e um aperfeigoamento do processo logistico dentro das diversas
cadejas produtivas e distributivas do Estado, contribuindo sipnificativamente parz uma integragio
econdmica mais estreita entre as diversas regides dentro do Estado, bem com entre o Estade £ o
restante do Brasil, € também entre o Estado e os demais pafses.

Como atingir essas mctas? Construindo progressivamente um processo permanente de
planejamento do sistema trapnsporte, em condigdes de elaborar um plano integrado de transporte, a
ser atualizado anualmente, e a cada ano prevendo os investimentos para o horizonte de  duas
deécadas.

Em outubro do ano 2.000 foram dados os primeiros passos nessa direcio, ¢ deu-se
inicio a claboracdo do PIT, e, a0 mesmo tempo, a3 montagem de um processe permanente de
planejamento de transporte, utibzando metodoloyia comprovada pela experiéncia internacional, mas
ajustada A realidade do Rio Grande do Sul.

Uma vez tragada a metodologia de elaboracio do Plang, a Secretaria dos Transporte
visitou todas as regides do Estado, de acordo com as circunscrigdes dos Conselhos Regicnais de
Desenvelvimento — CORLEDES e do Orgcamento Participative —OF, com a tinalidade de esclarecer
os objetivos do Plano, sua orientacio, os resultados esperados ¢ a necessidade de receber a
calaboracdo de toda a sociedade.

Dentro desia mesma petspectiva de participagio, passou-s¢ @ solicitar informagbes a
mais 1.600 empresas, sobretudo de médio e prande portte, segundo os critérios definidos pela
FIERGS ¢ pelo Sebrae. Além disso, foram levados a cabo contatos e efetivadas reunifes com as
seguintes entidades, entre Federagtes, Fundagdes, Cooperativas € Empresas: FIERGS ({ Federagio
das Indistriaz do Estado do Rio Grande do Sul);, IRGA (Instituto Rio-grandense do Amroez);
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FEDERASUL (Federagiio das Associagdes Empresariais do Rio Grande do Sul); OCERGS
(Organizagiio das Cooperativas do Rio Grande do Sul); CESA/RS (Companhia Estadual de Siles &
Armazéns); EMATER/RS (Empresa de Assisténcia Técnica e Extensio Rural/R5); CEASARS
(Centrais de Abastecimento); SEBRAE/RS (Servigo Brasileiro de Apoio as Micro & Pequenas
Empresas); CODESUL/RS ( Conselho de Desenvolvimento e Integragcfo do Sul); ASGAV
(Associacdo Ganeha de Avicultura); FECAM (Federag&c dos Caminhoneiros dos Estado do Rio
Grande do Sul! e Santa Catarina); FECAVERGS (Federagfio dos Taxistas e Transportadores
Autdnomos de Passageiros do Estado do Rio Grande do Sul); FECOAGRO (Federagio das
Cooperativas Agropecudrias); FARSUL ( Federagio de Agricultura do Rio Grande do Suly,
FETRANSUL (Federagio das Empresas de Transporte de Carga no Estado do Rio Grande do Sulj;
SICADERGS (Sindicato de Indusirias de Carnes € Derivados do R.G. do Sul);, SIPSRES (Sindicato
da Indiistria de Produtos Suinos do Rio Grande do Sul); 1BGE (Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica); FEE-RS ( Fundagio de Economia e Estatistica); PROCERGS {Companhia de
Processamento de Dados do Estado do Rio Grande do Sul); PETROBRAS; SULGAS: COPESUL;
ERGC; América Latina Logistica 8/4; VARIG; TRANSBRAGSIL; VASP; TAM; INFRAERO

SIGNASLUL.

Em nivel de Governo, foram associadas mais diretamente ao processo participative, as
seguintes Secretarias: Geral de Governo, de Coordenagiio ¢ Planejamento, de Desenvolvimento &
das Assuntos Internacionzis, da Fazenda, da Agricultura e Abastecimento, do Meio Ambiente, de
Minas e Energia, do Turismo, de Coordenagdo do Orgamento Participativo.

Além das resposta das Empresas diretamente consultadas, foram utilizados amplamente,
trés Banco de Dados : o da Fundacio de Fconomia e Estatistica - FEE; o de Comércio Exterior,
mantido e atualizado pela Secretaria de¢ Comércio Exterior (SECEX} do Ministério de
Desenvolvimento, Industria ¢ Comércio — MDIC; e o Banco de Dados do (CMS, mantido &
atualizado pela Fazenda. Levou-se também em conta diversos estudos elaborados mais
recentemente: sobre perspectivas e desafios de desenvolvimento do Estade para os prdximos anos;
sobre o diagndstico de suas regides internas, bem como de suas oportunidades e riscos para as duas
préximas décadas. A base de dados, colhida ¢ armazenada ao longo de todo esse processo, constou
da produgiio total do Estado com respeite aos produtos reconhecidos como intensivos em transporte,
tomando como ponto de partida o ano de 1999, Esses produtos foram organizados em 12 categonas:
graneis agricolas; cimento; combustiveis; téxteis; fertilizantes; produtos metalirgicos e
sidertirgicos; graneis minerais; frutas e mbérculos; produtos quimicos e petroquimicos; madeiras e
derivados: carnes e derivados; carga geral, cont€ineres e cutros produtos.

Feram também definidas, a partir das informaces obtidas, treze regides geoecondmicas
dentro do Estado, para servir de referéncia como zonas de trdfego, com seus respectivos pélos ou
cettrdides. Foram estimados os fluxos para o ano 2.000 com fundamento na informagdc dos
empresérios, bem como nos dados do comércio exterior e do ICMS. Essas informagSes permitiram
cstabelecer a matriz de fluxos do Estado para o ane 2.000, tante os fluxos internes ao Estado, ou
scja, entre as treéze regiGes geoecondmicas ouw zonas de trafego, bem como os fluxos entre o Rio
Grande do Sul e as demais Unidades da Federacdo dentro do Brasil, e também os fluxes entre o Rio
Grande do Sul e as 174 nacées, de quem este Estade foi parceiro comercial no ane 2.000.

Esses fluxos permitiram circunscrever sete Corredores de Transporie, ou faixas do
tertitorio paicho onde se verifica uma maior intensidade desses fluxos, constituinde-se como gue
canais, come em um rie. Quatro desses corredores orientam-se¢ na diregio Norte -5ul ¢ trés na
direciio Leste-Oeste, permitindo a integragio do Rio Grande do Sul com o resto do Brasil e também
com s paises vizinhos. Em cada Corredor foram identificados 0s cixos vidrios mais impertantes:
rodovidrios, ferravidrios, hidroviarios, bem como os aeroportos. Para os fluxos internacionais foram
estabelecidas também doze zonas de trafepo, com scus respectivos centrdides, aglutinando em cada
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Zona de trafego os pajses do respectivo continente ou seb-continente, de acordo com suas Conexoes
de superficie (principalmente maritimas) com o Rio Grande de Sul.

() passo seguinte consistiu em alocar esses fluxos ne sistema vidrio existente de acordo
com as modalidades: rodovidrto, ferrovidrio, hidroviario, cabotagem, maritimo, aeroviirio e
dutovidrio. Em seguida csses fluxes foram projetados para os patamares de 2005, 2010, 215 e
2020. Para cada uma das cateponas de produtos foi estimada, com base em informagdes fornecidas
por aqueles gque lidam com cada uma das doze categorias de bens, taxas de crescimento, que
variaram entre o minimo de 2 ¢ 0 maximo de 3 por cento na média do perfodo, de acorde com um

cendrio futuro moderado.

Utilizando vm aplicative denominado Strategic Transportation Analysis — STAN, fol
possivel carregar a malha para o horizonte de tempo de 2020 ¢ avaliar os beneficios das propostas
de aperfeicoamentc dos eixos vidrios, que servem cada corredor. Quantificando as relagdes entre
estes beneficios e os custos em termos de investimentos na infra-estrutura, de combustivel, de
tempo e outros, foi possivel caleular a taxa de retorno desses investimentos € calcular o ano otimo

de abertura para vérios deles.

Este processo, repetido e aperfeigozdo a cada ano, dotard os decisores de clementos
objetives para tracar uma politica de transportes 3 altura das necessidades ¢ dos desalios

enfrentados pele Estado. Por isso, €

Considerando que, para manter o dinamismo da economia gaucha, sua competitividade
ros mercados nacional e internacional, seu ritmo atual de desenvolvimento, faz-se mister dar maior
eficiéneia & movimentagdo de bens e pessoas, seja ho interior desse Estado, seja entre ¢ territdrio
sul-ric-grandense e as demais Unidades da Federag@io, seja ¢ntre o Rio Grande do Sul e os demais
paises, que constituem seus parceiros comerciais, tanto efetivos no presente, como potenciais oo

future;

Considerando gue 03 avangos 1ecnolégicos, masmo na area de transporte, processam-se
a velocidades cada vez mais elevadas, ¢ atraseos, neste patticular, podem ser fataiz a expansio €
imtensificacfio do comércio exterior de Rio Grande do Sul;

Considerando que, no presente momento, o0 Sistema de Transporte deste Estado ndo
dispde de mecanismos que o leve a adequar-sc permanentemente a esses desafios, pols emergem
com amiudada freqii€éncia;

Considerando que o trinsito € o transporte em movimento, & gue sud importancia, em
termos de raciponalidade, eficiéncia e seguranga da circulagio de bens e pessoas no planejamento
imtegradoe do sctor, eresee na medida que os fluxes de (ransporte se ampiiam e intensificam ;

E que o Governe do Estado encarmninha 4 elevada consideragfio desse Legislativo, o
projeto de Lei em anexo, para exame € aprovagio.

Porto Alegre, de mar¢o de 2002.

CHivio Dutra

Governador do Estado do
Rio Grande do 5ol
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PROJETO DE LEL NY135842002

Dispoe sobre a politica de sransporte. trinsite ¢ Jogistica do Estaro do Rig Grande do Sul e sua
concepcan multimoedal, multissetorial e mulndisciplinar «e integragdo, e da ontras providéncias.

CAPITULO I

DO OBRBJETO

A 17 - A polinica de transpeone, transito ¢ logisuca do Estade do Rio Grande do Sul serd fundamentadi
e desenvolvida numa concepgéo multimodal, moltissetorial € mulndisciplinar de intezragio,

Art.2° - O transporte € o elo de vital importancia para a logistica das cadeias produtivas ¢ distiburivas
do Estado do Rio Grande do Sul, ¢ para 2 movimentagdo racional, eficiente. segurn ¢ confortavel dJe

pess0as & CArgas.

CAPITLLO MY

DO SISTEMA ESTADUAL DE TRANSPORTES

Art.3° - [ eriado o Sistema Estadual de Transportes do Rio Grande do Syl - SET/RS,

S

Ari.4® - O Sistema Estadual de Transporntes do Rio Grande do Sul - SET/RS passa a s¢r constituido da
infra-estrutura vidria sob a responsabilidade do Estade = da respectiva ¢stnvura operacionul dos
diferentes meios de transporte, rdnsioo ¢ Jogistea sobr sua fanisdicaa.

Arn.5" - Sio objehvos do Sistema Lstadual de Transportes:
[ - dotar o Eslade de infra-estruturd tmultimodal adeguada:

Il - parantir a operacan racional € scgura dos Iranspones:

[i[ - promaver o desenvolvimenta social € ccondenico ¢ a integragie do Estado com as denais Limidades
da Federacio:

[V - contribuir para a eficiéncia logistica das cadeias produtivas e distributivas do Estade,

& )% - Deline-se como infra-cstrutara vidria adequads aqueds que toma thimdime & eustn kel de
transporte. entendido €51¢ como @ s5oma dos custes de vesumentos., Jde mandiengio € de operagdo dos
subsistEmas:

% 2% - Entende—e como operagdo cacjonal € segura. aguela que sc caracieniza pela gerénoia eficiente das
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vias, dos terminais, dos equipamentos e dos veiculos, visando a tornar Minimos Vs custos operacionais e,
consegiientemente, os tretes e as tarifhs, bem come garantir a segurangd 2 a confiabilidade da rransports.

Art.6® - O Sistema Estadual de Transportes do Rio Grande do Sul - SET/RS serd amalizado anualments
por meio de um processo permanente de planejamento, considerando. a cada amaliza¢dio. uma projecde
de 20 anos, para que sgja providenciada em tempo hibil a implemeéntacdo dog investimentos ¢ das
medidas necessanas ag seu aperfeicoamento, & para que o Estado possa sempre dispor da infra-gstrutiyra
viana adeguada e da operagdo racipnal e segura do transporte no territérno sob sua jurisdicao,

CAPITULQ 111

DO COMITE GOYERNAMENTAL DE INTEGRACAOQ DE POLITICAS DE TRANSPORTE,
TRANSITO E LOGISTICA

An. 7 - Fica ¢riado o Comité Governamental de Integracho de Politicas de Transpotte, Trinsito e
Logistica do Rio Grande do Sul - CITTL/RS. com 3 atribuigio de propor as politicas estaduais de
integracio dos diferentes modos de transporte, bem como atzalizar anualmente o Sistemna Estadual de
Transportes, em conformmidade com:

[ - as politicay de desenvolvimento estadual e de ocupagao do tetritorio, de meig ambiente, e de
seguranca das populacdes, formuladas pelas diversas esferas de Governo,

Il - as diretnzes relativas & integragio fisica e aos objetivos dos subsistemnas vidrios sob jurisdigdo do
Estado e de seus Mumcipios;

{If - a promagio da competitividade, para redugic de custos, 1arifas £ fretes e di descentralizacdo. para a
melhoria da qualidade dos servigos prestados;

1V - as politicas de apoio a expansdo e a0 desenvolvimento tecnoldégico da industria de equipamentos e
veiculos de transporte;

V - a necessidade de coordenagio de atividades pertinentes ao Sistema de Transporte, atribuidas pela
legistacio vigente a diferentes nivels e esferas de govemo.

Art.B* . No excreicio da atribuigfio prevista no artigo 7°, caberd ag CITTL:

1 - propor medidas, que propiciem a imegragio dos transportes adreo. aquavidno, lodovidro o
ferrovidrio, bem'como a harmonizagdo das respectivas politicas setonais;

(1 - definir a5 clementos de logistica do transporte multmodal;

111 - harmoenizar as paliticas estaduais de transporte com as politicas de wansporte da Umao, dos demais
Estados e de seus Municipios;

IV - asseguratr 0 processe permanente de planejamento de acerdo com os tennos do art.6%
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V . promover o processe de plangjamento permanente € sua afcalizagio anual. coordenado pela
Secretaria de Estado dos Transportes, devendo copperar com este Comite ndo apenas os orgamsnps de
govemno explicitados no artige 9° desta Leil. mas também todos os demais que tenhamn informacGes ¢
cortribuigdes relevantes. parg & sua eficdoin e aprunoranento:

V1 - estimular a forrnagiio de Cenrroy Multimodais de Logistica. de acords com ¢ Pluno Integrudo de
Transportes — PIT/RS.

AT.9" - O CITTL setd integrado pelu Secretano d2 Estado dos Transpories, que 0 presidird. & peios
Secretirics de Lstade de Coordenacdo ¢ Plancjamento. do Desenvolvimento e dos Assuntos

Intzrpacionais, da Fazenda, da Agnculura e do Abastecitnento. de Minas ¢ Energia. de Tursmo, do
Meio Ambiente, da Ciéncia ¢ Tecnologia, da Tustiga e du Seguranga.

CAPITULO IV

DA SECRETARIA DS TRANSPORTES

Art, 10 - A Secretariz dos Transporles tem oomo alnbuig bes.

] - exercer a5 fungdes executivas das politicas defiridas pelo Comitdé Governamental de Integragio de
Politicas de Transporte, Trinsito e Logistica, @ prestar-lhe tode o suporte necessario:

I - coordenar e anticulat todas as refagdes entre o5 drgdos, sob jurisdicdo estadusl. respansdvers de cada
uma das modalidades de transporte. bem coma do trinsite e da jogistica.

[1! - genr, fiscalizar ¢ definir as politicas de concegsdes na drea de Transportes,
1V - captar & genr os recursos financeiros para investimentos emn Trans portes,

Arll - O repulamento intermo da Secreiaria dos Transportes, bem como a legislagio referente ans
argdos a ela vinculados, deverdo adequar-se 20s termos desia Lei, no prazo de 180 dias. a partir du data

de sua publicacic.

Paragrafo inico - Para a cxecu¢dio do que dispde o artigo 10, a Secretaria dos Trunsportes padera
solicitar pessoal qualificado e competente =m outras Sectetarias ¢ dernais orgdos da admenistragdo
piblica, a fitn de cornpor o seu Grupa de Assessoramento T écnico.

Art.12 - Esta Lei entra em vigo: na data do sua publicagio,

Ar.13 - Revogam-se as disposigdes e conrarnio.

JUSTIFICATIV A
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O Goveme do Estado de Rig (irande do Sul desde o injcio de [99% resolveu formiyfar uma Politcu de
Transportes. visando a onentar suas agdes pertinentes neste setor de maneira coerente. integrada. & com
visdo de longs alcance. Ademais, decidiv 2ssociar ao empresndimento, 0s segmentos pertinentes da
suciedade por meio de um amplo processo participativo.

Esta iniciativa culminow ¢om a elaboragio de um Plano Diretor de Transportes no Smbitc do
CONSELHO DE DESENVOLYIMENTO E INTEGRACAD SUL ~ CODESUL. eavolvendo as quateo
Umdades da Federacdo, integrantes deste Conselho: Rio Grande do Sul, Santa Catarina. Parana e Mato

Grosso do Sul.

Adm de enggjar > Estada neste empresndimsnto conjunto com of demais parceiros de sua
Macrorrzgibo, o Govermno do Rio Grande do Sul decidiv slaborar, ¢spacificaments para esta Unidad= da
Fzderagio. umy Plano [ntegrade de Transports — PIT, capaz de responder eim termos mais precisos. suas
necessidades proprias em matéria de transportes, levando em conta o crescimento de sua econumia. bem
como os desafios de sua expansdo; © estagic de sua ocupacao temitorial. a diversidade de suas regioes
internas: a infra-esirutura e transpone, de que ja dispunba. inclusive seus pontos de estrangulamento; o
melhot aproveitamento das nowvas tecnologias emergentes. celativas 4 modemizagio dos diversos
instrumentes e de precedimentos mais sofisticados, utilizados na movimentacio de cargas.

Em (ermos mais consretos. parseguia-se como linha de trabalho, a elaboragdo de um Plane, gue dotasse
o Estads de wm sistema de transporre que assegurasse uma intepracio snais eficiente das diversas
modalidades ¢ um aperfeigoamento do processo logistico dentro das diversas cadeias produtivas e
diztributivas do Estado, contribuindo significativamente para wima integracdo economica mais estreita
enitre as diversas regides do Estado, bem como entre o Estado = o restante do Brasil, e rambém entre o

Estado e 05 demais paises.

Para atingir €ssd meea, z-s¢ necessdria a constituicdo de um processa permanenie de plansjamento do
sisterna de transpotts, constfuido progressivements e que propicie condigdes para elaborar um plano
mizgrado de transporte, a s¢r atualizade anualmente, prevendo os investimentos para o hotizonte de duas
décadas, N

Em outubre de 2000, foran: dados os primeiros passos nessa diregiio, sendo iniciada a elzboragio do FIT
e & Um processe pennanente de planejamento de transpotte, utilizande metodolsgia comprosvada pela
experiéncia internacional, porém ujustada a realidade do Rio Grande do Sul.

Lhma vez tragada a metodologia de elaboragio do Plano, a Secretariz dos Transporte visitou todas as
regides do Estade, d= acordo com as circunserigdes dos Consslhos Regionais de Desznvolviments —
COREDES ¢ do Orgamento Participativo — OP, com a finalidade de esclarecer <5 objetivas de Plano.
sua orign:agdo, os resuitados esperados e a necessidade de receber a colaboracio de toda 2 sociedade.

Deentro desta perspectiva de participagiio, toram consultadas mais de 600 empresas. varias entidades.
alérn da &rgdos governameniais,

Foram ta-nbém wtilizados 1rés Bancos de Dados: o Ja Fundagic de Economia ¢ Estatistica — FEE: ¢ de
Cornércic Exterior. mantido € arualizads pela Secretaria de Corméreio Exterior {(SCCEX) do dlinistérip
de Desenvolvimento. Indiitria ¢ Comércie — MDIC: = o Banco de Dados ca ICMS, mantids e
atuzlizads pele Secretania d2 Fazenda, Levou-se também em conta diversos estudos claborados nals
re¢entemna nie; sabre prrspectivas ¢ desatios de desenvolvimento do Esiado para os proximes anos; so'are
o diagnastico de suas regides intemnas, bem como de suas oporunidades e riscos para as duas proximas
décadas, A base de dados, colhids e armmazensda ag longe de todo esse processo, constou da producdo
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totz] do Estado com respeito 205 predutos reconhecidng como intensives £m trapsporte, wmando como
ponto de partida o ano de 1999, Esses produtos foram organizados em 12 categorias: graneis agricolas:
cimenta; combustiveis: téxteis: fertilizantes; produtss metalirgicos € SiCerurgicds. grangis mineras:
fruzas e mubércules; produtas guimicos e petroguimicos; madeiras e denvados: cames < derivades: carga
geral. contéiners ¢ outros produtos.

A partir das informagdes obticas, foram definidas treze regides geotcondmicas dentro do Estado para
servir de referéncia como zonas de rrafego, coin seus respectivos polos ou centroides. Foram estimados
os fluxos para o ang 2000 com fundamerto na informagio dos empresarios. bem ceme nos dades d.
comeérein extenior € de ICMS. Essas informacgces permitiram estabefgcer a matnz de fluxes do Estado
para 0 ano 2000, wnto os fluxos intemos. U €)a, 2ntre a5 Ireze recides gegscondnicas H zonas ds
trdfego. bent oo s fluxes erire & Rie Crande do Su) p ax demais unidadss da Federagio, = tambem s
fluxos entre ¢ Rio Grands do Sul & 1s 174 nagdes, dag quais este Estade foi parceiro comercial 10 ano
2008

Esses estudos permitiramn circunscrever sete comedores de ranspor-e. vu faixas do femitdrio gaicho
onde se verifica fuxos com malor intensidade. Quatro desses carredores orientam-5€ Na diregao Marte-
Sui € tréz na diregic Leste-0este, permitindo a integragio do Rio Grande do Sul com s demnais Estados
¢ também com os paises viZinhos. Em cada cormedor foram identificados os eixos vidrios mais
importantes: rodovidrios. fermoviaries. ndroviarios, bem como 05 ASroponos. Pare os tluxos
saternacionais forary estabelecidas tambem doze zongs ce wafego, COM Seus respectivos centraides,
aglutinando ern cada zona 4¢ rafega o5 poises 40 TeSpectivo connnegMe. de geordo CUM sUas ¢d pahivlt
de super‘icte {princ ipalmente maritimas) com o Rio Grande do Sul,

O passo seglinte consistiv em alcear esses fluxos po sisterna viario existente dz acordo com as
modalidades: rodovidno, fermovidrio, hidroviaro, cabotagem. marifimo, aeroviario @ dutowviario. Em
seguida =sses fluxos forarm pro/etados para 0§ patamares de 2065, 2010, 2015 £ 2028, Para cada u0a dos
categorias de produtos foi estitnada. com base em informagoes fornecidas por aguelss que lidam com
cada uma das doze categorias de bens, taxas de crescimsnio, que variaram enir¢ © minima de 2 e o
médximo de 3 por cento na média do periodo. de acorco corn um cendrio fururn maderado.

Utilizanvdo uen aplicaive dendm™inado Staiegic Transporiation Analysis — STAM, fol possivel catiegar
malha para o honizonte de tempo de 2020 e avaliar cs kenetficics das propastas de apstleigaamento dos
cixos vidnps, que sarvem caidd corredor. Quant ficandy as relagtes enlre estes beneficios & s cuslos e
tettos de jnvestimentos na fra-estrutura, de combusgrvel. de tempd € oulros, foi possival ealoular |
mxa de retome desses investimentos e calcular 0 ano Sme de atertura para varios deles.

Este processo, repelido e aperfeicoado a cada ano. dotard os decisores de elementos ohjetvos para tragar
urra politica de ratsportes 4 altura das netessidades & dos desatios enfrentados pelo Estade. Por 1550, 8
considerando que, para manter o dinamisme ta econgmia galcha. sua competitividade nos mercados
nacional e incernacional, sew ritthe amal de desenvglvirnentoc, faz-se mister Jdar tajor eticiéncia a
movimentacio de bans € 5esseas, seia ne vrterior deste Estadn, sy entte @ Rrritdrid s Lb (i - grandetise €
as dema's Unidades da Federagiio, seja enire ¢ Rie Grande do Sul ¢ 0s demais paises. que constitueim
sels PAeiras comerciais efelivos efau poiencials,

Tendo em visls que os avangos teenologicos na drea de transporte processam-se a velocidades coda vez
mais slevadas, que atcasos nesle pacticulsr podem ser farais 3 expansdo = intensificacia da comenzin
exterior do Rio Grande do Sul. g que, no presente momento. o Sisterna de Transponts deste Estado ndo
dispdic de mecanismos que a feve a adequar-se permianciie 2 esses desafios, e qinda. que o Tréinsita e o
trARSpPOrie em movimento, € QU sua importéncia. em termos de racionalidzde. elICIENCIA & segurdnga ¢a
circulagio de bens = pesioas o planejamento integrado do seldr. ¢resce na moedida gue os thixoes de
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trapsporte se ampliam e intensificam. & que o Govermo do Esiado encaminha 4 clevada consideracio
desse Legislativo. projeto de let em anexo, para cxame e apronagio.

OF. GG/SL =231 - Porto Alegre, 16 de maip de 2002,

Senbor Presidente;

Dinjo-me a Vossa Exceléncia para encaminhar-lhe, no uso da prerrogativa que me ¢ conferida pelo
artigo 32, nciso 111, da Constituicdo do Estado, ¢ anexo Projeto de Lei que dispde sobtre a polinea de
rapsporte, tripsito e logistica do Estado do Rio Grande do Sul ¢ sua concepgdo multimedal.
multissetorial e multidisciplinar de integracio e di outras providéncias, a {Im de ser Submetido a
apreciagds dessa Egrégia Assembléia Legislativa, nos wermos do atige 62 da Constituicdo Estadual
A justificativa que acompanha ¢ Expediente evidencia as razées e a finalidade da presente propesta.

Alenciosamente,

Olivio Dutra,

Govemador do Estadeo.

Excelentissimo Senhar Deputado Sérgio Zambasi,
Dignissime Prestdente da Assembléia Legistativa,
Palacio Farroupilha,

Nesta Capital.



